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3

SUR L'ACCIDENT SURVENU LE 26 JUIN 1988 À MULHOUSE-HABSHEIM (HAUT·RHIN)

À L'AIRBUS A 320, IMMATRICUL~ F-GFKC

AVERTISSEMENT

Le prf:aent rapport nt un document technique qui rtn~e le ..P.2lnt de vuc de l, c:ommiuion d'cnqu!te lnstitute pu M. le
~Inlltre da tran.ports lur les drconltlnces dln. lesquelltt ,'est produit J'ac:ddenl. 06jet de "enqufte, lur ses causa et rur ICI
CU1U6q\lcncea. . , ."

•
Conrormment Il "anneu 1] • 1. convention rtlative Il l',viatlon cMl. lntemltlon.le. )'mqutte r,'. nullc:nent Yi" Il 1. d~cmù­

nation des r.utes e1 raponnbilll&. Elle 1 l16 conduile un. qu'une proddure contndlctoire ait tt6 cl:œuairemenl atills6e ct tmC •
pour objec:tlf rond.mentalla prmntlon de fuluD Icddents.
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SYNOPSIS

Date de l'acddenl :
Dimanche 26 juin 1988, A 12 h "S UTC (1).

Ueu de l'accident;
300 m~rel au·de" de l'u.trtmitt de la piue 3" R de l'aho­

drame de Mulhoult·Hablheim (Haltt-Rhln) el rianl l'ue de
celle·ci,
Nlture du vol;

Vol IfTrttt, Iransport public de paualen comr.ortanl un Pli,
IBle , b"le hluteur. Numho du vol et indicauf radioléltpho·
nique: ACF 296 Q.
A&Onef:

Alrbu. A 320: numho de strie: 9: immltriculation;
F·QFKC.
Propri~aire ;

Socitl.:· Ouros Verw.llunlllcstll·Schlft MAH Co Mobi·
Ile"l KO.

Con.t .uencct ;

l E~ploillnt :
Air France.

Occupants:
Penonnel n,vi.lnt technique: 2 :
Penonnel n.vilant commerci.1 : .. :
P....ten ; 130.
,

Rhume de l'liccident :
Dans le cadre d'une manifest.tion lerienne, l'.vion effectue

un P"III~ .u·dellus de 1. piste 304 II. , une hauteur voisine de
30 piedJ, moteun rédlJill, .vt.c une incidence croluante jus­
qu'au maximum pouible compte tenu du t.ux de d6dlerauon
de l'.vion. Pendant 1. remise de 11% il touche let .t'bm~
aprb l'u.tremite de piste, l'enfonce danl la fortt, .'immobllile
et prend feu. L'b,cu'iion est declenchte rapidement mail troll
paU'len perinent carbonish.

- -
l"tRSONNES

APf'ARtll otGATS AUX TIERS
T..... 8...... Il\dernM'

Equlp.;.......................................... ..... .. .......... , l • Ottruit ElTYiron ,- !lect.ral ,.,....~....................... .............................. ,
" 11 " forAf d'trults.

Tltrt ............................ ............... , ,
("' P...." ... ho.pl"II.'"

COMPOSITION DE LA COMMIS310N D'ENQUi::n::
ET Ri::SUM~ DES TRAVAUX

Compolllfotl de la commlJlion d',nquife

hr Irrêlé du 27 juin 1988. le miniltre des tranlportl 1 in.·
tllué une commlllion d'enquele compolee de ;

M. CI.ude Bechet, pilole comm.rtd.nt de bord, buruu
Enquêtes Iccldentl. prbldenl :

M. Françoil Oonin, inttnieur Ihrtral de l'.rmement. vice­
pr6sident :

M, Roben AufTrel, medecin lenh.l, membre du conseil
médical de l'.vl.tion civile:

M. Bernard F.rthou.t,·ir.lenieur lener'l de la mMeorololie;
M. Paul Arslanian, in.enleur en chef de l'ivillion civile:
M. Philippe Oourluechon, pilote inspecteur ;
M. Jean·Paul de Vllletleuve. inlénieur au bureau Enquêtes.

ledienlt,

ev« million d'etudier les circonll.nccs, rechercher les Clusel
et de..,er les en.ellnementl de l'attident .urvenu le 26 juin
1911 fi Mulhouse-Habsheim' un .vlon de type A 320 de J.
~pl.nleAir France.

En appllC;1lion des disposllions du protocole concern.nt ICI
enquêtes techniquet Ibr let .ccldents Impliqulnt dei avlons
équipes de moteurs CFM 56, lilné conjolnltment le 21 m.n
lUS pit le Bureau Enqultes-accidenll (BEA) de l'Inspection
Otnél'Dle de l'Aviation Civile et le Nlllon.1 Tr.nsport.lion
S.fet)' Board (NTSB.USA), un reprhenllnt de l'Etlt cocons--.
truClcur (tet moteun de l'Alrbu.. Illiite de lroil con.elllen
ledtniquet, a ett .ppclt , particlper·aull travaua de la commi.·
lion.

En outre, pit d~cislon dt: prtsident de Il comml...lon,
M. Jean·C1lude W.nner, inlenleur Ifntral de l'irmement, 1 ett
allOd' aUll trav.u~ de la commlulon cr. quaille d'upcn en
(ICleun humlins.

Rbllm; drl rral'GlI%

lA bure.u Rnquetet-.ccldentl 1 Me .vlse de l'.ccident le
dlmanehe 26 juin ven 13 h 30. Aprh ,voir pris toutet dlspotl­

1 llont en Y\le de la JauveJirde dei Indlcet. de"l enqufteun de
ce HTVlce •• fOnt Immediatement rendus lur les lieull Qi) ili
.ont Imh ....n 16 heurel.

. (i)' Ln heurts n,ur.nl d.ns te Apport .onl uprimfn en lemps
t ~Mnel eoordonnt (UTCI. Il convienl d')' '}o~ller deu. heures po"r
• obtmlr I1Ieure leple 'fi Fr.net.

Oh leur arrivee sur Il! terrain de Mulhouse-Hab1helm. illM' f,lil cont.ct avec les autorith locales .eron.utiques, prtfet­
tora es el judici.ires, ct ont commen~ leun fravau~ en colla­
boration .vec cel auloritts.

Les enreliltreutl IViient ete recuplrh par les sauveteurs. 111
ont lte transferb dans la. nuit t Pari.. leur depoulUement
neunitlnt des inst.natlons et des t«hnicienl Ipkil1iKl.

Le mardi 28 juin, le prhident de 1. commission 1 ~t t
une premihe .udition de nquip'le technique Ilnsl qu"
l'~coule. en la prtsenee, de l'enreliltrement det connnationi
(Cockpit Volee Recorder).

U f,remi~re rtunion plenihe de Il commillion. l'm tenue'
P.ri~ e mercredi 29 juin. TOUl ICi membres de la commlnion
etaient presents.

Celle rtunlon 1 pcrmll de repartir l'ensemble du travlit de
l'echerche et d'etude entre les membrcs de Il commission.

Le lendem.in. jeudi 30 juin, deull. membrea de la commlnlon
le lont rendUI , Mulhouse·Hab1heim 'Ull. commandet d'un
.vion 1~ler de l'administration et ont proddt t une dizaine de
survoll de l'l:pave rfalisb d.ns les cond!tlonl du vol de l'.cci­
dent.

Des contacts ont ~1~lemenl ele pris t CC1le occa.ion nec ies
lutorilh prHector.lcs de Colmar et le jUle d'instruction ch'l'Jt
de l'.fTaire.

Une deu~i~me rtunion plenihe s'csl 'tenue le vendredi
1" juillet .1,1 cours de laquelle a ete confirmee la participation
du NTSB en .pplication du protocole cite prtddemment

Du ...u 7 juillet. le reprhentant des Etata-Unll et let troil
. conseillers lechnlquel ont p.nicipe lUI \llvaUll de la commis­

lion, pris connafssance dei dl:pouiliemenu de l'enreailtreur de
paraml:tres. et de toutel ICI information. disponibltl , ce Itade
de l'enquete.

Celle déltlulon est repartie pour W'lhinlton le
7 juillet 1988 lans lailler de reprtsenllnl sur place comme pr0­
position lui en avait éte r"ile.

Le. lem.inct suiVintet ont ett consamet t l'étude dtl cir­
conataneet de l'.ccident. Les tt1vau~ ont notamment COMiste
en l'eurnen det enre&isfrements, l'.udltlon des pilotes et des
.utorit& Inteml«:t, ct des rc<:onltltutioftl des param~m de
l'accident au Ilmul.teur et en vol les 20 et 21 jUillet. III ont
pcrmil 1. rtdlClion du rapport Pttliminaire qel a tfe remis le
mlni.tre dei lranspons le 28 juillet 1981.

.... commlnlon a ensuite pounnlvi l'~udl et 1'.nal)'H de
rlccldent.

La commlllion l'tlt rtunle , nouveau en IUnce p1tnihe Jet
19 juillet 1988, 6 leptembre 1988, 27 octobre 1988,
20 dioembre 1981. 27 Ivril 1989, 21 juin 1989, 26 jutn 1989 et
le 13 septembre 1989, La commillion 1 4alerntnt dilTtu6 le
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Pen<lant le roula,e. alna! que l'attClte l'enre.btrement da
COtIY'CrutiolII de bord, Il e.poee de façon d&aill~ le pro.
Ir1Imme du pUll" pttvu 6: Habsheim (pmn1et pusate '
b.... Yiteue, IraIn " voleu lOrth, 'UlM hluteur de 100 IX.
pub paua,e .. Ir1Inde vlleue en conl'llUr1Ilion 11ue). L'lnten·
tian d'effectuer deux pauaaa at ltallll1Ûle lU contrOle de 1•
drculatlon aMenne par radio,

Le déoollqe .; I.eu • 12 b 41, lmmMlltemenl .ulvl d'an
yi..... , dr<Jite pour ,,;oindre Mulbouse-H.blheim , aM .ltl·
lude de 2000 pied. QNH (lait une hlutnr d'environ
1000 pledl par r1Ipport .u 101) atteinte' 12 h 42-

Pendant le vol en palier' 1000 Piedl lOI. l'aut~ al
. dMlrey!e pour permettte un conlt6fo manuel de la POu*e et

deux ""rl. d'alaraia 116a .. 1. conl'lauratlon train rentri ct •
deux Indleadons de radloallitude Inf~rteure • 1000 pieds JOcl
entl:ftdua. L'autoroute est utilWoe comme premier reptte de
un.allon • \'\le, pul. un chemin, p\rall6le .. l'aatoroute et
menant aa terrain d'H.blhelm.

A 12 h ...., l'avion quitte JOn alilludo dt vol en palier pOur
descendre vers 1'.6rodrome qui at Idendn6 1. vue. Ln moteurs
.ont rMultl. L'olltenllon des voleu ct du train d'atlerriuap ett
faito au d~but de la descente,

L'.mcha.e de 1. preulon rtanant lU niveau de l'attodrome
(1Oi1 9S4 hPl) est rtaUse et contrevMfl6 par la deui pilotes.

La YitC$.3e verticale est de 600 pledl par minute perieSant la
ducenle.

La oonl'lrmalion de "ldenlincation du terrain d'Hat.helm at
faite' 00 piedt .01. •

Une .Iarme Ii~ , la redio altitude ct i la oonlituratlon
volm 3 al enrt,iJtrft .Ylnl un premier mastp radiOlltlm~
lrique auditif. 200 pieds. , 12 h 4$ mn 06 s. Un seeond
mCSllae auditif. 200 piedl. Interrompt une rtnulon penon·
nelle du oopilo:e .. 12 h 4$ mn 11 .. LA copilote .nnonce ''1
commanchnt que l'.vlon arrive' 100 pieds .. Il h 4$ mn 14 •
et limult.nement 1. radlolltlmitre ~met un m"II,e
• 100 pieds., la vltcue verticale «ant toujours de 600 pledl
par minule.

LI descente se poursuit , un 1101 un peu InRrteur jusqu"
jO pieds lueinii a IC'COnd.. IPfÙ le pusap , 100 pieck. Pub
Il lIul tra faible jusqu" 3e) , 3$ pieds au~euuf du lOI,
l'avion ratant Knsiblement en palier CnluItO.

Pendant Ioute Il dClOet\t. et le dibut dll paUt!' effectue.
moteurs rMultl, l'avion ett en d6dl6ratlcm, et IOn IIIlette aUI'
menl. penchnt la 2$ dem16ra ncondes d• .-ol La nn de 1.
deteente et le p.ller .ont en~llb au-dcua d. 1. pllt. 34
droite, Entrt Il h 4$ mn J.4. ct 12 h 4$ mn 3$ .. la comlftlnda
des moteul'l .ont .menta , la position remlM de lU (1'1«*16­
...tlon da moteurs Clt vblble .ur l'en.tet1slreur de param~ Il
12h4$mn3$.}.

1 V.vJon toudle dei arbta peu .prti 1'.it'dmIl6 Je plate ,
12 h·d mn 40.: le rta;lm. da moteurs est , ce mometll do

. l'ordre de Il p. 100 ~I, l'Ulleti. lontitudlnale de "avion est
de 14-.

, lA' premier contact de l'avion IWC lei arbm .. rafl iu
'1 niveau d. la parti••nUre du fulel.... dei empcn~ pob
da ucella moIeufl ct des tralm prindpl1lll, L'avlora • tnfonce
lenlement dans la fortl, lA latllDOn d4I l'ail. droite pois rl1l.
droite .n.mtme Il rompent, 1. talburent al projet-' fttI

i l'aYUt et le flN Il d6date lmm!diatrment et p&\k~ dans 11
1 cabine da r.rrft dll'aPI*'ClI,
L'_ Olt _t6t .......... dO cOt6,pa<be. La port.!annl ..uche lM peut ft", OUtM. compI«emect , allM da

I.rbra. LI porte .mm ..-.dM ... ouverte COhtdllDut et le
tobogan Il dfploft ftOfft\IkmmI Nit est perf'cri pat la

, arbres cusa d6I qft la pmftletl OCCUpants l'utilisent.
1 Une fentme ct den enfants., dont un haadleap6 moteur,

I-"'~ l'I~'', ,
, .

Il) "".... ll1ltl ;'111 II
" ,

.,
l'
1
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SI~I
a
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•

, 1.2. CT "UiIMI"" ",,.,..."

-

2 DOYtmbrt 1981 lin communlqu' rallant 1. point SUf J'lvaoc»­
ment de NI tranu:I.. La commlulon a IpptOUY6 1.. colin de ..
rtunloa du 29 oovembre le pr&ent rapport RnaL

Confonoment lUI dispotltlons de ('Imtrudlon intcnnlnill~·

l'idl, du ) janyler 195), la COD'Ubwlon • conduit l'ensemble de
.. traulIS en ooUabontioa 6trottl IftC la lutorit& judldalra
(pf'oaunr de la Rtpubliqui. iule d'inatnKtloft. CIpettl judl·
ClaIret, .cndarmerie des tral\llporu aMena, police de 1'.1, et­
da (rondira). Let experu judlcbim ont Il} InYit" , touta
1. mntou de 1. commission et ont pll1ldpt , de nombreUll
ln...... de celle-ci.

COft(ot'mtmtnt aux tenna de l'arreu du ) 1IOYe1UM. lm
rdatl( aUI commbelons d'mqufta., le projet de rapport nna! •
~ toUml&, pour commentalra., IUll perIOnnei et orpnbma
nlnnu:

Membres de l'tqulp••• (technique et commercial) ;
Alr Pranct :
Altbu. IndUlltie ;
C.F.M.f. :
Mro-dub de MulhouH :
Direction ,tnttalt de l'anltlon dvlle :
Prt(edure du Haut·Rhln.
Les deux membres de "tquipI.e technique one dkllr'

mener leun commenta/ra lUX rcpf'bentantt de II Jwllce.

1. RENSEIGNEMENTS DE BASE

I.I.~.'"

Le 26 juin 1913, l'A 320 F-OFKC de la Compl,nic nlclonale
Air Fl1lnce devait eff«tuer pour le compte d'Air Chuter une
.me de vol. IVte pa.uq;ers lU Wnerice de l'I&o'-dub de Mul·
bo,,",

Le prO,rll1lme comportlil ln yolt .ulnnl.: vol
hm· Chlrlts-de.olulle - Blle·Mulhouse, deux vols dreullira
lU deplrl de Btle·Mulhoue et le relour Bile·
Mulhowe - hm . Chartes-de-OauUe.

Au debul de dllcun dCl deui 'rOb dreulalres, initlal~mfT\t

priw. IUr les Vosles, pul., pour ...ilONi mtl"orolOJ;lques, .ur
1.. Alpa, l'~ulpa.. devait, .. 1_ demande de l'Iho-etub de
MulhOUle, ,un'oler l'df'Odrome de MulhOUloC-H.bthelm d'nI
le cadre d'Une m.anlfatatlon IMenne 0fIIII1.Re par ~ dro­
club.

LI dele.atlon rtaton.le d'Air France' MulhotlM tel'Ylnt
d'Intermediaire enlre l'oraanlnleur de 1. m.nlfutallon
aMenne et le t"'nlporteur Air Chuter, a effeclu6 la prtp.....
tlon administrative du vol.

A hrt., Air Ctlarter .'etl chall6 de la partie commerdale,
dennllUlll les oondltlom 16neraiCi des vols (Itlne...lre, dlob:
dl l'ipparell .ur la baH de. disponlbllltâ d'Air F...noe). et
prtparanl le contraI.

Ennn, 1. prtpaf'ltlon tecbnlque a &c6 Ulurfoe pu le .emce
Upei el rqlOni de 1. dlrec::tlon dn op6raUoN d'Alr France
qui a ttudl6, .ur Il bue da demanda oommerdales, la
conditions de rtaillation da vob et a prtpar6 10 40uler tecb­
.dqu. dadn6 , 1'6qulpa,..
D'a~ 1. d6daratloftl de la oompqnle, cette prfpan,tlon a

«6 faIt. dans le cadre da oonllpet panlculltres de la oompa·
pl. (OOfe Inteme OOND 50420 du 19 octobre 1917 np...nt en
annexe)" en tenant compte de. obstaeles, ct en ptnoyatll le
.urvol l bUM hlateur de la plate 0'2,

A l'''ut de cati ltude, le ...ndredI 2A juill dans l'apm..
midI., la dlyùlOft de .-01 A )20, c'at·'~lre 1. aentce d\al'l'6 de
rmeadtemf:U dt 1'6Qulpqt. • reçu le doMIer .ulnnt destln6 •
nqulpaIC et lNOrt! de oommenllim Y'Cfb.u :

- carte I.O.N.•u 1/100 000:
- eut. d. vol' vue au 1/500 000 :
• ea!U d'.tttrriIN... , vue de Mulhouto-Hablheim :
- pCan dt vol prtrialonnel :
- copi. dt dU1'6teftb lDf:II&.ICS.
Dt.nI cette docamentatlOft, Il n'y a pu de conaiano ni .ur

ra.. de pitt. ni rur la hlatRt dl 'Uf'f'Ol.
lA dlftWtCbl IMtill 26 juin, Ion de la PttPar1ltlon du 'tOl,

rblDUt prend connahIancI cha doeIl." ÀttCaft commentll~
m'bU ni lui. ftt trIftImfL

lA "01 d. PariI, Chatl~.ull. , Blle-Mulboual Il
d6r0u1. nonulmcnt.

April une COGne ..1.. l'a\ion rt'pUt ptu .vam 12 h 30
pou If prI1Illtr YOI drcolaJre.

ro.t .. vol. le pbote en pCace poc:ht al .. commandant
d6Ilpl. Il ., 'ul c:oaualnd..
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1.3. Do.••",. rtlhofH/

L'..lon a ttt totalement dttnllt pat 1" Impact••utee:lltir. et
flnœndl. tlil violent qui a .ulri,

1.4, ÂIItrft ~-Ift

Deull hectlrn environ de rolit de jeunet ch&let et chann.,..,
ont tt, dttralt•. On artm. ont ~t ca•.a, amchét ou b",lb.
D'all1rn ont dO ttte coupb Ion dn opballoru de teCOun et
de ftcupmtion de l'tpave.

1.$. Jt,.~" IW JI ""."..1

L'6qUIr.a,e te<:hnlque comprenllt, conronntmeut aull ~alet
d'v1l1l'll on de l'avion, deux pilotes, tOUI deux commlndanu
de bord et cadrn navlpnl. t«hnlqun.

1.5.1. e.-....... 4e Mn!

Michel Aalelin., n' 1. $ mal 1944 , Pari. (1$).

~, " 1IMt«, :
PIlot. de lIana obtenv le 2' juin 1969, licence ..lid~ jus­

qu'av )0 novembre 1981.
Demlm YillIe mWlcale pI"~ le 24 mai 1981 devant le

cenln d'upeMln. m'dlclle. du penonnel nlvl'Int
(C.B.M,P.N.) d'Ait Fnnce.

(1thJlf/1œtIOll' :
QYaUncalion In.tl'\lcteut pilote de IIJM dtllYde en 1979.
Qua~(jCltIOft de type: Canvelle SE210: Boeln, 707, 727,

7]7 : Altbu. A 30'). A 310.
QIIallnCltlon Alrbu. A 320 dfJIYrfe le 11 man 191'.
Remarque: le "I,e A 320 .ulvl par Michel Auellne a ~t

r..n" Hfon un pro....mnle Ipldnque .'adru..nl ault membres
de l'encadrement ,lIotn d'AIr Fnnce participant" la mite en
IIJf1I.

lA PfOI11Immt propot', penonnall.t en ronctlon du r6le de
chacun danl "lqulpe d'encadrement, ..ail ttt ju,6 acceptable
par Tadmlnlttratlon lOCI rf:terve d'y ajoutn un entralnement
en vol, ce qui a ttt effectivement mliH:.

Let nchet d'aJlPf'k:latloll' (ont ttat d'un niveau uà ..ti.ral·.....
Expi;"'''''M''''''''''
Heum de vol tetalCl: 1046] (fin mal): lur A]20:

Il' Mwm.
Dh'otIf,,,,,,,, " 14 comm 4~tfp' ..
1962 : entr6a .ur concoun " l'Ecole nationale de "aviation

cMl•.
FonDation th60rlque d pratique da l'automnl 1962 " 1966.
Jvln 1966 • rhTtar 1961 : ttaaJa're 1 Aft France.
Mars 1961: rmbnck 1 Afr F'rance en quaUtt d'olTk:kt

pUoca nr Caravelll se 210.
Mal 1961 'a('Qt 1969: mvlOI mllluira dan. l'anMe de l'air,

t'm1I'" COIDmt tout-Ilntenlnt (Iltu1enlnt de rften'l).
kptembrt 1969 : retour 1 Afr Franca comme otnder pllotl

Ar car...n. pul. nr Boeln, 7f17.
Mal 1979: nomination comm. commlndant dt bord .ur

CataTan. pli" hucroetevr plIOC, dl lIanl .ucceufvtment IVr
em..n. te Rf Iotfrtt m.

D6mnbrt 1"2: nomination comm. Cldra pmonnel navl­
JI.tIt Ion dt 1. _lM ct np'ohadOli 411 BoeIn, 737 pilot, pt;r
a.u manbm d'6cplIPlIC.

Dt jlft'l'fcr 191$ , novembre 1911: qualification Almut
A)Ol) ft A 310.

Promotion dan. l'tnCldremtnt lTtC :

Mlmont dl prtpuatfon dei choIJI en matlm dt tlmulatnrs
dt 'JOI (11]'7 et projet A 320); • etTectut " ce titre eJl'flron
150 heu,. dt dm.lateur AlrbQ A 320 1 Atrorormation et " la
_ln-on:

MbeIonI ledtnlqINI Il.. 1 11nItnIetlon dei pilotet \""""
pemenI IIIlItl Plr ordlnatnr, polltkpl compa.anl. Wc •
rl_~

DbIn'brt lm: aomllYldon (oauD' c:bef' dl 11 nbdhidoD
fftICtKdon A 320 tvIC pout ftIiM10na :
..... la ..... do llqallilkatloo do Iypt, ....Idpatlon 1

r...borttlon dt la DMthodt d'lItIllutiOll d. rrrion et dt 1.
rormatJon, (tIt cooptmlon .Y'tCl Il cotlIttVdnr) d.c pre­
..hntqalpa.. :

.... dt rtapclOft da a'flona 1 la COIItJ)I.IfIM (dont Cllai
"" f.ofltC).

Âdf"rlt/ 4/ri",,,, '4'" ln jmd#rtJ fVtmVtlMtdl Wttrn .....,
l'ttMd,,,, .. convoya,. 411 F..(]FKC le yendrtdl matla N·Jvhl
pul. yol en Obte1'vatt'll1 .ur un A ]20 d'AfrbQI~ pcNf
.upervltlon de l'ln.ll'\lctlon dtlime " det NaJalm d'AIt
France.

ÂcdJ"", 4him, 4",hinm : nunt.

1.5.2. CopOot.

Plem Ma.z:ltTn, nt le 12 janYÎer 1943 1 CutetGI'UcWy (II).

8~1I " 1fMt«, :
Pilote de IIJ11e obtenu le 2' aoOt 1969, UCftlct valldM J-.

qu'au )0 fCPIembre 1911. .
l>emlm vltlte mWICIle pauft le 14 man 191' denrd

le C.E.M.P,N. d'Air France.
Qai41Viœ'/ort, :
Qualification inltructe:ur pilote de liane d6lhTf:e eu 1911. .
Qualification de type : Caravelle SE 210 : 8o:in.a 7f17. 737,
Qualilicalion A 320 dilivrfe le 29 mari 1911.
Remarque: .ta,e A 320 mIl" Je10n Il Pf'OII'IJIUM lIlIOd.Ird

d'Atrorormation approuri par la D.O.A.C. domwst lin 1 dei
nchet d'apprkiation qui (ont itat d'on n!1'C1tI tria ..tW'aiIut.
Expi,~m~: ;\
Heure.,' de vol totalet: 10 U3 hnm (nn mal 19&1) r nr

A ]20 : 44 heuret.
Dlrowlnnml " Itt ~rrlbt lIirtlfttnltlqlll :
1962: e:ntlte .or concoun , rEcole nadonall d. flYladOll

drile (mlme promotion que Mlcbel Aalellne).
Formation Ihiorlque d pratique • rE.NAC. dt r••

tomne 1962 " 1961, . .'
Dnvule:ment de la formation retardi par rapport • Nk:bel

Allellne , la luite d'un a«ldtnt d'Iutomobile.
'Décembre 1969: embauche Comme orndcr pilot... AIr.
France.' . ~

1972 : orncler pilote .ur Boelnl 7f17. •
Juillet 1980: nomlnallon COmme commandant dt bord'nr

Boeln,727.
Dicembre 1912: nominal Ion comme 'nttnlctnr I1Ir

Bodn, 127 pul. t\Ir Boeln. 737 en ftW"t 1913. '.
JanYier 1916 : nomination commt cadn nr Botina n7...
lS man 19•• : promotion danJ J'mcadmDellt pow putldper

" la mite en eaploitalion de l'A 320-
ÂaMti lIiri",,,, 'tttU ln '",dlm ..~rHndt .wwn ....,

l'lied'",,: nunl .,' . '
Âedd",tJ Ilhi""II",irintn : nbnt.

1.5.3. ' .....azl UYIpM .. eaw.
Jean·C1aude BaI'JetOft, n' le IS l1'li1 IMI. la'IIiVt .. rOI»

don. de chfl d. cabine et H trouTalt ,tif li tUat dt ltNccatt
altu' , e6t, de la porte a..nt ,auche. • ,

Certlnclt d. "cwrlt'·une'a" •• SUI obte.. 1.
D juin 1972.' )

Dernlm YI.lI. mtdlcal. Il 1$ juin 19U. .. ,..:
Au"tatlon d••pklall..tJon A 320 nl41'Yrl1 rm., l,

Hnrm dl vot lotll.. : '?69 hnret : lM A 320 ~ l" bftra
2.l mlnutet. '

Demln YOI nt A 320: 2S juin 1911. .. -JI. '

CIlanul d. ChaIOft,t, Mt 1. 9 man IfSl: OCClIpIlt. tD
Clih:t. le tUtl Il D au nlYu. da Itna d'lOtL ..

Cmlncat ft IkIlfit....IIWtI.. et ".1 bbten li 16 jIIJI\et
1"3. " ...

Demlirt vi.he m6dtcale le 10 tq:ItembN 1911. ..
Attestation de IpkI.IlSItJot' A 320 dt ,. a't'ril 1911.
Hf'lIrt' d. yol totaln: 6714: nr A 320: 21 lInrn

$0 mln.tes.
Dernier vol le 2' juin 191. t\Ir Boefn, m ~ ft 23 jGbs lm

nrA320: "
Evtncmmtl .nttrinrs :
Euh penonnel navI.pnt.de cablM dIftIa A 300 cS&ol:arM'

Brfndlsl. ":0-

Iofarld Daaer. Ma Il 3 jaIa lm. occupait alllp da_
ntrI • podM dus )'olTlci arrif:rt. ".. •

Certltlcat de ..rh....trrC1.1" .,. 9641 obera .. 16· lUI
1979. .

Demlà't t'tdt. mWlcal. 1. Il ttptrmbn lm,
Anettatlon dt sp6dalltatloa A320 dla U rnO lm
Htuttt dl 'fol totlln: 3 012; nt A 320: 22 .....m

$0 mlnutea. 1

Demler vol A 320 : ft 2j juin 1,",
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INGO tk:boI. M 1. 23 llYriet 1951, OClC\Ipllit le .Ilte de
lCI1ICt1N'e • dtohe a. ah'nu de ,'of'tk.t ani~.

.Cen1tICat 41 ..tltkaUYttap ne 701S obtenu le 20 .cp..
&aDbrI 1"3.
Dern~mir, m6dlçaJe le 1 janvltf 191'.
AueltatIon de .pkWiutlon 'Ut A320 le 2' anil 19U.
Hftltn d. "01 lolal«: • 223; lUt A 320: 20 hcurct

20 mlrurta.
[)remlcr 'toi .ut A 320 le 24 Juin 1911.
Acddenb _nttrieul'l : •

. EWt penonnel Il.Iviprlt de cabine 101"1 de "haCUllioR d'un
IotIn, ,.-7 accldtnt' fi Bombay (Inde) en 197$; l"pparell
an.h ." totalement dtttvit pat le (eu Ion de cd IIccldent.

1.6..~ -".Jrwuf
1+otrlIIIJ1rt If u,ioIkuft :

~ft : IOCUC' OuM VetwlU,u,...estlbd1&n MDH Co
Mobinca KG (1).

'lbp4olu.nt : Al, FtatICt.
\"..", :
ConItnIcteur : Abbu lnduttrie ;
Type: Alrbut A 320-100 ;
N- de ûtle : 009.
Il anil oblenu le 21 juin 1988 le cenllical d. n• .,i..bllil~

r 109 099 te 1. c:enlncal cM limitation de nul.anca n· 109 Q9g:._
Il .,..[t ~, U,,/i le 24 Juin 191'.
- boum toC.les d. fonctionnement: 22 Mur'CS 30 mlnulet :
- nombre de cydes de (onctionntrllenl : Il.
I/"tftln :
CoœtnKuvr : CFM ffttunltionat. alOCCUf construil en cob-
~oa par General Electrlc (UOS.A.) et la Snecma (France).

1'ypc CFMI ~'A l.
Moceut'" 1 (pucbt): aumtro de I&ie: 131122.
MOUur n. 2 (droit): num&o de Itria: 731 120.
U,.,. la 6 octob,. lm 1 Altbullndwtric.
Heurel dl (onctlonnemen' SIN 131122: 21 heures

20 minutes; SIN 131120: ]) beuta 4' mlnuUs. '
j/lfttbv ponm ,.., /el œmpta mtthu ",kdfllqw~ r
Compte tenu de la date de IIvrallOn, lei observatlonl (or·

mal6a pu ICI 6aalpaps tont en nombre !lmlt6, La complet
rtndua .lplneatlfl lont ICI .ulnnlJ ;

~ les 2J et 26 juin 1981, COftItatatlon du (ale que le calcula·
teur da Ifttlon de yol (P.M.O.C.) n. 2 n·..alt pu :a mfme
bue d. dontMa que 1. calculttcur rt4' 1 ;

- 101 26 juill. 19U1 chaftltmrnt da cala" altlmttrlql' pour
UIlI nouvell. "llIcur abrrfanle Ion d'un tm\I(ert dl' DMC
(Jtft&'atcur d• .,.mbola).

- le 2J jula 191•• 1tWl1(..tatJOftl d'une alarme conœmanl
&Ill n1ve d'ortentatlon de la roUI avant. (On catend crUI
a1anDI dans la CYR avant la maMI'I • 100 Iow. ItmJlI.
du OPW3I2l.)

Cel UOtUn. Il''ftJcat pu Id oonit6es avant la 26 rln
ttu. Apm _ode IP9fO(ondl.. la commfulon • conclu qu ,-••_
cne d'entra .Ua Il'' }oN un 1'6" dus racdckrU (II CIl l
lXICI1' qoa la MCOod. CHI ,'aI pu reproduite).

I/u. " cttttrqf : .
tn.f .nIt , bord • -._ ..""'1...... 'JO _

dom 2~ Cb6taMeI dt l'alt) 1ft coctplt, pour un IeUl
dilponlbl. dt 1$3 el... ,....,.,. en cabj.... .

Il n', ,.ul ,.. lU d'attribution dt ,1. car 11 ••..!aUlt d'.n
Yol cbtttet ; an cortl6lr~ la CiOftlIDlMlon n'a pu pu dttn·
IDIiltr .....c unt total. otttltlldt la poak.Ion da tous ln ...__Ia_ .

Ab. ... la .... " " eeottqI .u d6ooU.,e. c:aladâ apmrlClddeDC. toaI dt :
-_:590S":.
- _:JO,1p.'OCI,

Il _ .. le _ CIIcoIOt __ la .... -.. Indktott
_ .. docPIt_ dtltotd CIOIDIM .,..nII.. ftIelm ..lnnta :

J-e:J90f0q: -
• -.: U,I.p. 100.

(I~= Il ... ,... .... "II ,.....teIa~.
AIr : ;. .. '"

(2) 0""'1 an.4 Pro"'" "' S,....(~ l'c4'tLrN.r
' : 1' "talf ).

Cnte dirrhenec CIl due l plu.leun mnn eonK<:utl"a :
- 1 PariI· Chattn-de-OluU.. tur l'M de c:batpment et

œntrqe, 3 penonneb: navfpntl da 'eab!ftI ttalmt' mm­
llonntt .u lin de 4. mltllnant cne etmlt dt ......
(- 10 ta> et d'Indu (- 1):

- puil. 1 Mulhouse Ia·lift. da p&;alrn., comr1ft.!e pu le
correctl( de demim mlr""ta (_lui minute chanr.." ae
mmtlonnall qua 126 puu.aen (t'CIpedlftmCfti 1 0 et 16)
lU lieu de 130, 1011 una erreur da 300 ta : 1 ~, fi';

- le 101 de bord de 21$ kt. ,Ituf 'en' lOute. .nlt fü oubn.:
- dant le calcul du centra". 1Ine .mur d'6drtlhrmlt ft•

commise dalll la lectul"l da rablqua utïlls6 pour la dlter·
min.lion de l'innuence de la mtUI dei "JUI&pr1.

Cett. demlkt .tmlt &all en pull. COIft~ PU' çcUCI
(.lteI .ur la mali, ct mtntlottnfa ci-denot ct pat " (ait 'fi" "
COfTtdi( de denli~" minut. Q·.....U pu falt robjet d'ùc cor;
recr:ion de ecnt,.... . , .1. -

1.1. CsnGdMt .....IIIlfiÎfll .
1.1.1. ~........ ".,.. ,f• .J",.

En altitude. prbe:nct crune lORI cUpreaioMaltf ft.daiua
de l'Allemqna dirian. lur .. (act occ:Idntak .0 r..'bf.n...
de Nord·E.t1 1 N'onJ. 'l'-~'' "'';,,'l

DaM les buta coucha de l'atrMlDhft( aIM'" (,Ib" pa.
dient lYeC, lur la plaine d·Alsace., def e:OaTm pu , llll.de
Itrtotoc:umuhLt localement doublb d. 1 • 311 de rimala et
yent de lecteur Nord' 110 kl .~."rJlh ,.' .....

, " . '., .1'0), ....(1 ,.,
1.1.2. eo.IlnMl..,I• ...,~"... "' .. ,,fi'

u œnlre mtt~fOlOIlque da Stl••Mulhoute, distant d.
10 milles naullques du lin de I·acdd.nt, • obMm la condl·
lioftl luiyanl" : .• ".,.. '.u,' •

·AI2h2O: 'n. . ...._.", i.'~

Vent: 01Ot/6jkt ; ". '.~~ti-é~. " .,
YlSibilll' : 1 km ;
HfbulOlit6: III Cu 1180 iMtm et 711 Sc "1 j()C)~;
TCftlptNture : 20 -e i . " -"-:!. Of' •

Point de roHa: 13-<:: ' ',' •.li"')" ','
QNH: 101l hPa; .. 1....,

HMI.. ..~ .•.,

A12h$O:
Vent: JJOt/6 kt ; , ., ,
VIJlblllt6 : 1 km ; ... l "

Ntb.loslt6: "' Cu 1 710 mttm et 111 &l1 1 $(JO m"m :
Temphllure: 21 -e; . 'l-'''.• '~ .f,

Point da l"OJft : 14.ç: . • ...,., "':''1"'' ..ili/of,
QNH : 1014 hPa. ."
A 12 h 41, le contr6leur de Malhoue-Hablheftn IndIqGt. Par

ndlo. lU pUota dl l'A 320 la prealoNi dt rtl1rtftcl .1Ul le
pauIIl" lu-deulll du lemln : ...

QNH: 1012 hra ; u~f... . t. ;.
QFE : 9U hPa. ,';,... . .• ,J

Le cont~larr a lncfiQ1I6 IUA toqdtcars, apcWr~(tpa
la titall dll noI6ta111tltlricwtt l' kt. ,,,,", \ -df .. '1

L'6tvcSe d'une bandt~ nt 1aQHUe ........,............10 la
totaIiti,du ,.... de fA32G, Cl. 1... .J.4Ot. par.ro.at,
mont,. que la' è1el ni COVTIrt : la~ dt Iltltocumul.. CIl
.urn..mment mince potrr qua la Itrmlnotlt6 r6lIIIIW1t., occa­
.Ionne une ombre pot1ft~ ndt. de ra6toQetd!ltUlla p.ttlt
ta ~llll baIM de JOn plU" ~. ", '\'~ ~;J(, .:•.

·il.~\f. '1-1_.,
. l," AlMI. Je ••",... " .. ~

Compte lrnll de rutlllutfon da reo&rea rilvelt~ If W»I
entre fa lkodrornet de UI..Mulhoult et· da 'Malhoule­
Hablhdm. et cM l'abecnol dt 1n0Jt:,.. fldl;o:tl~ l Hab­
~ aides t 110 uYlptloa ft'ont.JoW, &ItQIa t6l. ,dant
f ,. ri, ...')" 1~ '·r Ill'!. "

, ,. ~ ~.;' )o,.)~

. 1.9. r. 7 ' .".11.+.;.-..-.;--.1' ."",~... '.
. Lill<&llocri........~"""'~...

contr6lHoI ft la lOtIt dt coatr6It dt M.u.o.M;·,... li
IOV dt eootr6&a dt ".DIa••~ err et
tont roamla 1ft 1.. t .' ~~ .. ~ .:.t , )< ',".

00.. lI'l ·dtcoIttte dt IUt-M.a.o.... le~
lDcUqul cr- la ha dt lRnfil ...h* .,. dt (000 pieds
eol "" Mllbo-.-Hablbchn 06 U..prht. • taln deu ,...
.... l<tj ::.~~U_Ipl_._._...... do

contrOle POlit la lUI.. chi fOI \'ttI H6deoun. . .;. ::.t, J •
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Aprit rkep'lon de la clalt-.nc:e de Iru.it 1 2000 pied. QNH

n prkIte qu'Il elTrc:!ueI'I un pmnlcr roua.e bute atlilude
. race .u Nord putt un dtu.ltme (ac:e.u Dd.

'Pul., en contact avec la lour d'Habsheim, Il prkIse • qu'il
atriYe m vue. ct • rait le p.....e batse altitude, baue\'ftme _,

hr la tuite le conlrÔleur lui roumll le QNH et le QFE. Le
copilote .ccuse rkeptlon • 11 h 44 mn ) 1 s, c:e qui constllue
Il deml~re tran,mlnlon radio.

1.10. It"'NiI""",,," ..r 1'.brM""",

L'.ccldent .'nt produit • 1. limite Nord de l'atrodrome de
Matboa.e-Habshelm. Celul·cl elt .ltut • 10 milln naullques .u
Nord·Nard,Ouest de l'atropon de Bile·Mulhou.e.

L'ltrodrome de Mulhou.e-H.bshclm (votr cane VAL en
.nnexe) dilpote de deux doubleta de piltn panolltln donl
aucone n'nt apte 1 recevoir un A·)20, campee ter.u, nOlam·
ment. d. 1. mfmnoe de pi.le : -

• l'un, orientt Nord·EtI· Sud·Ouest (02•••204-) comprend
une pi.te en dur de 1 000 mtlru .ur 20 mhrn et une
bande en herbe ;

- l'autre, orientt Nord·Nord-Outtl· Sud·Sud·Elt (164-·J44-)
.. COlllpose de deux blndtt en herbe san. dt.a.cmenl au
Nord·Nord.Oue.1, puisque Immbdlatement bordk. par
une fortl de cMnet et de charma. Cat la pilte ).4 R de
ce doublet de plna en herbe, de lon.ueur 640 m~rn, qui
..,.,all de .up~rt • la manifestation. le. vI.lteun ttant
r...emblb , 1Ouut de ce. bande.. le lonl du front de
han,an.

Vatrodrome qui .e trOUYe • 6 kllomttru • l'Elt de la ville
de Mulhoule (eoordonnllu: lat. 47- 44' l'" N,
Ion.. 07-1.5' .5a" E), ut bordt • l'Ounl par une autoroule, une
lIan' 1 haute len.lon Cl une voie fente. au Nord C'I • l'Est par
la fotet. " •• dl'lln.ue nettement de ItOn environnement.

Son altilude de rUtrenœ Ctt 240 mtlrn (117 tt1ed.) ce qui
conupond il une dllTtrenœ de pttt.lon nandard avec le
nlvClu dl 1. mer de 2S hPi. Let .eull. du b.nda 16..)4, qui
.ervalenl d'ue de prhenlation de l'A·320, IOnt 1 une .Itilude
de 239 mtlres pour le .euil 3. et de 231 mt!ru pour le
fCYlIl6.

Le fode de la H.rdf commenœ Immtdlalement apm la
nnrte qui borde "e:urtmitt de Il pi.te 34.

u dlmnce entre l'ulrtmltll de pille )4 R C'I la (Met C';t de
60 mttrn Cl la hauteur moyenne des arbm ett de 12 mttret.

L'drodrome dilpose d'une 10ur de contr6re de 11 mtt,e. de
havt.ur Impl.nlte dlnl l'.n.le rormt par let dtu. doublet. de
pilte.. Elle fJt.lI en urvfce ce jour'" ct tel tqulpemenu tt.lenl
en bon ttat de fonctionnement. Sa projection ortholon.le lUI_
l'ue 16-34 .e .ltue • 2.50 m~rn de 1utrtmltt de le pltte 34.

1..1 vtrincatlon de. baromt1rn de la lour d. contr6le d'H.b­
.hefm pa' let .ervlect dl la Mt1totoloJle n.flonale n'a (alt
.ppen.ltrt lucun dUavt de l'apparei~ la dllTb'enœ pit rapport
a. barom6lra de rtrtrcnoe tt.nt InrMeurt • 0,.5 hr. • ['fnlll·
rlftr da colmncn dt: ce type d'appareil.

1.11. ür.,btt.&n_l«J

ConfOl'1'MmtnI • la rtalementatlon en vipC1lr, J'A 320
P-oF){C ttall tqulP6 d'un mrt.lttreur de convenatloM ct
d'a1.rmes toDOf'tI hnlMl dam If pott. 4'~lpa•• (CVIl:
C«J;,It y~ ~«OtYIn'J ct d'un enrtdatrcvr de param~m

COF'OR: Dt,r,.117I,I'I' Dflr. It«tlt'dn'J, 'tn deu. mrt.lllreutl,a. marque F.lrchlld, onl litt tetrouYb .ur l'tp.ve de l'avlon
dan. leutl ,uppot1••!tub • la C.rtle .rritre du nuelale Cl
tramfhtt • Plri. le 16 juin. dan. a tolrte, pour exploitation.

1,11,1. Exploft.,..... _ ........"

1.11.1.1. en (Flllrdtlld Â 1(0)

L'oaYtrhi,. dwI boftIer d. renrtplfreur CYR C'I 1. prmIlm
I«:tart de la btnde om ~. elT~_ dana 1. nuit du 26 .u
27 jlIbI dana la Iocaus du buta. Eftquttes-acddc:ntl (B.ItA.).

La U'Ill:ICription en • mt1lht te. faltl aft'( 1. collaboration
dat pOOl"

fcNr obcenlr une duonoloti. DttdH. la vftCtM de dtnle­
mfftt dl la bend. a crabord tü rec:at" 1 rllde dt: 1. (li­
~ 400 Hl d. l'a1lment.don lIectrtqo. de bord qui app'·
rait dant If apectrt enrqfltrt. !nrtJhe. 1.. enrttlllmncntt de&­
tmltalOftl radlo ont te. COI"J'f:I6I aftC crll dea (t6qutnCct du
contr6le dt la dtcCllaUon atrimne (ca demlm comportent
ont pllll boraltt).

1.1 partie de l'enrep'lrcment corretpondant 1 1. nn du "01 (1
~rtir du p.....e de 200 piedt en dClCtllte) • ~ ttudi6e par
analyse .~c:erale : l'cnrcp.tttment dafr~ en continu a
perml. d obtenir une c!'lronolOJie uh prki.e de la na da "01,
.vec: une erreur In(triC1lrt • un di.ltme de seconde, m utilisant
dn tvtnementl lU••il"lturn temportlles C'I (r6quentlella Pt*­
clICS (volt .yntbtti'1ue du radlo-ahlm~re, bruiu a:ractbi...
tiques, vol.).

L'ln.lyse .pectrale a t.altment perml. de dttenniner ln
rt.imet du mOlcutl, Jeun rr~uencet c:aractm.tlqutl 'ttant
enrell'Irta .ur le CYR au lrayen du micro d'.mbl.nce, Elles
1 'u..1 perml. de rllire la oorrtl.tlon .vce une bande vid60 de
l'Icddenl., dont Il pllte.lOn 1 (ait j'objet du m!me type: d'.n.·
l)'te.

1.11.1.2. DFDIt (Fafrdlflli F 8DO)

Le dtpouillemellt du DFDR a ttt rbJlH dant 1. Inlft chi 26
aa 21 ;'In ." Cm.re d'Etsaia Cft Vol (C.E.V:> de Brttllfl1-Rr.
Otae par da peflOnneb dbiJllh de CCI ttablwemem.

Let lravau. habiluel. de .,.Udadon elTcceuh au 8.E.A. nr le
premier li.tinl (oumi par le c.E.V. ont rtYtltl que. malçt la
prteaulion. prises lOti dt la leaure, c:enainet· da donntel
avalent ttt mal retlitutel. I..a anomaliet COntlltta ooncer·
nllent : .. '\

- une lecturt incorrecte det inform.tion. pendant une d:.:rte
de hUII .econdes (commençant db,tqlI. ICCOndet .varlt 'a
fin de l'enrtJÏ.tmnent ct dit .vant le patitlonnement da
mlnelle. de puluance molt'Ur dan. le CI1In conupond.nt
• 1. remise de .u), doni qU'lre .econda .valenl tet
rejetm p.t le ptOlBmme de ytrincation du lecteur ct
n'.v.ienl donc pu ttt Imprimtn ; ,•

- œrt.lnes t:l'P.Un dlns le loslclel de rutll1ltlon des'pArI.
mtlta pour rA 320 utilis' par le C.E.V. (1nven\on du
.I.ne des petition. d'.lleron. droile ct Inch.. p.r
uemple). , 1

La restitution Inili.lement Incorrecte da In(ormatlon. mit
certainemenl duc' une rupture de contiCC mtrc la tfte de Jeo.
ture et la bande entcJÏ.trte, PtoYOClu« par un pli de la bande
ct/ou de la pouuitre_ En elTet, la dflpovillnnentl .uinntl t'b.
lilb .prb ntltoya.e ct 1IIIIIe de la blnde ont permla UDe lt:Oo
lure correcte de l'en.emble da infonnatlonL ..

Une analyse bit • bit de "cnrtllltmnmt pour la defnJm
p.rtle du vol a connrmll 1. YlIlIdltt da InformatlOftl obIt:mla.

Let emun du 10.ldel de ratitutlon des plr&!!ltlra (.II"et.
v.leun de. con.tante....) onl tt6 (.cllement corriltCl..

1.1I,~, FOIK'ISo. t.eÎ ftNIhIrftn

Le fonctlonne:menl da enrtllrtmn • tet parflltement cor·
reQ pendant tout le vol proprement dit, e't:It·I-~!Itt juaqu'.u
premier lmptlct .vec let lJ'hrcL

Pour le cYR. In COnTttUtlOnt ct les .Iamet lMmOtU JOnt
bien ml"Clbu+ea. aln.i que tOVl la bruita Ç.mbilJlCt dant le
pott. d'6qulpa.e.

Pour ce qui C"Onc:eml le DFDR. 'a toWlt6 da plramttrea a
litt correctemenl cnre,btrte,

Enfin, la cohuence dea 60nnm luues de rupkMlItlon
du CYR. do DFDk " d. octtIlm tDO)'CftI atcmea (pbotoata.
phlet. b.ndet vidfJo._) peut fin q1lalln6e 4'uœllente.

Au del1 du premier Impact IYce ln arbtca" le CVk •
eonUnut • fonctionner ,~.nt tin. dum de' rord.re dl
1,.5 lCCOnde el .'est anit'. Le DFOR • tonthml • n:inctlonner
pendant environ une .toonde pul•• radtu. dea donnfts Inca­
htrenles pendant environ deu. IotCOndea. On retro""' entoile
let donntei d'un vol prt<:6dcnl, Le moment eUct de l'immobl·
n..lIon de 1"pplrtl1 ne peul tttt pttdst. La It'lile ClUM pou,
vant e.pllquer cet Irrft quul almultanll dea dnz emealtbt'ltl
est la rvpcure, plr arradlement, d. IRtI db1ea d"a1lmeDtatfoQ
.ltIlb d.1U la plrtle bute du l\ue1aae. L"UUIaI ch c:6Da d.
qune dant lequel JOnt mont& let tftrtJb:tmm lDOIIIrI qwa la
",pCutt dca elblea 4'allmmtl'tlOft Il'' pli .. prodal,. daM c:cnt
putIt de r ...oJon. qui a Pftt IOUrrett : U nt problabI. q1lI"cD1 •
tu Heu en annt dt: œfte mile, IIDI doute dam le lorcmaM da
train, qui eat la toM la pm, ••poett povr la toroa~
mala Celte bypochbe n'. pu pli ftre riri116e COIIlpt. taru cie
rltat de l'iprtI.

La autta ClUMI .~a dt:~ 1111 ark de ca
enrq.I.tmm ~\ tt. tcudlka, lea phrt. probI.bks ttut la c:oa.
pure aimultanb d'aUmmtation tle<:tricPe da IlStu autt:ft.
lmn IOit pu dtlat.... lOti pit tjecdon de lnr npport. Efla
ne pt:'Il'mlt fttt Menuea dam le cu de rllCddalt.



10 JOURNAL OFFICIEL DE LA Rê,PUBLlQUE FRANÇAISE 24 mil 1990

En riT~:

- les balTtt d'alimentation de ch.can de. enre\l.treun ne
.,.unn! ftre t1mult.ntment dtlett«s I.,nque es .ltema·
teurs (onctionnent eorreccemmt, ce qui dtyait ftrt le cu
compte tenu dtt rtpmn mcleun lU moment de "arrft dtt
ente,l,treurl tel. qu'U. ont &t dkermln& par l'analys.
spectral. d. l, pi.teofOn d. "enrelllJtmnenl "ld~ ;

- ICI enreabtreutl onl tt6 mrouve. .ur leur IUpport.

1.11.3. RMlr.tlotl la co1n'ftDdoM
et ...1.nM8 lOttOrtS (CVR)

. La tran.crlptlon des enre,LUremenli du CYR n,ure en
aan.xe; .1Ie va da 1. mite en route des moteu" • Bile­
Mulhou.c jutQu" 1. nn de ",nr"lIlrement (peu après les pre·
mlm lmpaeu avec le. arbre.). Le dtbui de "cnrelislrement,
dont la durft totale etl de JO mlnule-. concerne l'arrlvff du
'tOI ~ent en provenance de Paria • Charte.dc-o.ulle.

L tnteJÙtrement du CYR est lm c:om~hetUlb'e, notam­
amrt ptr'œ que l'tqulp.,. 1"".IUall nec 1Iqulpernent de lfte.

On peut Y noter let polntl .ulnntJ concern.nt le dtroule·
mmt du "01:

• au dtbut du roul.,e .. 12 h 29, le oopllote dem.nde .u
comm.nd.nt de bord de connrmer le. tlbnentJ l'mus
pourllnfp.u...u .. H.bshelm.l Celui-ci indIque qu'II
errectuera 1. premitre pl'tsenl.lion

l
en confi,urarion

..olm J, train IOrtl, .. 100 pieda, .. l' nddenee m.ll:lm.le,
foncdon Ilph. noor (1) dtbray6e, 10 oopllote .justant 1.
pouu« pour tenir le p.lIer :1" la demande du comm.n:­
d.nt do bord, le copilote affiche" 1. pouube muim.lo
det motean, 10 comm.nd.nt errectu.nt .10n une montte
en ..I",e. Un deull:ltme putI,e ett en.ulte p~, t,.le·
ment" 100 pIeds, le pllot.,e ttanl auurt p.r l, copilote,

. en cemn",ratlon IIl1e el'l,rand...iteue (J40 nœuds) ;
',~ 1. commanda.nt de bord tâum. elUuite le p'ro,ramme au

cher de cabine et le copilote lui prtd.c qu Il convient de
mter Uli. pend.nt la prhenlltion (p"",ers et tquip'le
de cabine .ttSlchb) :
le dkoll••e a lieu" 12 h "l, l'autopou»6e etl dtbrayte
db 1. rentft.e du train et des volell en position 1 :
le oonl.ct radio CIl tt.bll IVec 1. tour d'Habsheim ,
1: h 44 et le F-oFKC .1 .UIOr1t6 , ,ffectuer IOn pus.p.
Pend.nt 1. descenle, l'tqulp••e .mche le call.e a!llmt·
trique d'H.bshelm (QFE 984 hPl) et IOrt le train et les
voleu (petition 2. pul. J) :

, la radlO;-lOndo .nnonce le puu.p des 200 pieds, puis des
100 pieds .u moment prtds cà le copilote .nnonce .u
comm.nd.nt de bord que l'.vlon .rrive à cetle h.uteur :

- 1. radlo-lOnde continue , .nnoncer les h.uteun (40,
pull 50, pull 40 pieds). Ent" 50 et 40 pieds, 10 oomm.n·
d.nt de bord connrme le dtbraya.e de 1'.utopoUllte. Le
copUot••ulre ton .llenllon sur 1. prâtnce de pyloncs en
(aet ;

- 1. remise des .U (mIse en .vant des m.netlet) est errec·
tate par 1. comm.nd.nt do bord Ju.te ....nt que la radio·
tond, n'.nnonce JO r10ds lrol. roil de .ulte.

On mtend enttllle, di.tlnctement, l'.u.mentallon dft rtlimet
motO\ln. pul. 1. bruit des Imp.ctI _.vec les arbres, qui couvre
ptOlf'tI.lnment ethti des moceul'1,

1.11,4.•"hIt5ol" ,.ralMtn. _tll.ha
., " oma (d• ...xe)

lA nom"" de paf1m~," enreabtra lur A J2{l - 200, dont
141 dlJcteta (ouI/non) ~ et 1. qu.lltt d. l'enrealstrement pero
lMttent dt rec:ot'.tltuer 1. dtroulemeftt du ..01 ' ..ec une .rancle
pr6dslol'l julqu'"U moment de t'lmPict nec les .rbres.

lA dkolla.. a lieu' 12 h 4' lU cap 1"., l'.vion quine le
101 .. 1. Yiteut IndlqUM dt 153 kL la mise en t'ira•• est com·
meneft dl,.. 1. seconde qui .ult. Qu.tt. teCOndes phll tard. 1.
CCl'IIlIUnde d. pldtlslaMnt puN par an maximum, , cet lnt­
tIftt la "dloeondelodlqd. 16 pl. L'lndln.bon est. ensuite
Jtabflb" Ji ,... environ. ,lA yfl'ql Ji droite Olt maintenu pen.
dut une mJmatt .hatqll'.11 dp 010, tn 01'1 de vlrqt l'.rion te
.... .. pIlltt , r900 pIedI QNH ("""'ft 900' '000 oleds
tOI) • 11 ..... dt 200 kt. Protreulmnent. le cap .'Inntdtlt •
pactM "" )3".". A 12 Hil mn ...... l'.vCon; qui. atteint
2000 pleda QNH (2). 'conu\'MftCt .. 'dftcti'tte, Le tau. d« des­
ctl'lt. «.t' laUI.left!trIt f.ibl., JOO pieds pli mlaute.
A 12 b 44 mn 1.... let moteurs torlt ramtnb .a ralentl, 1.

Jo,a. _'.IU.2.
lAI'~ 4'..... QHH l'tIlIttefte ".fI catc.t: ft! tft'It
fDf'tIIIbtII- ta DfDR COf...poe6IM .. dit dtlcvd.. pr.-6oN

eaa... 1011,211'" .

vïteue, de 200 kt environ à ce moment. rtJl"tt$C .Iors d'environ
un nœud par seconde, Troi. ft(Ondes pIus t.rd, le train est
command! .ur sorti. et .ncore di. ft(Ondes plus tard 1.. ·
..olell, qui ttaient rtlt& en petition l, putent en position 2,
A 12 h .... mn 4~ ., 1.. volm sont en position J, l'.vlon p....
500 pledt en descente 'Vfl: une ,,!teste de 111 kt. loujoun au
cap moyen )]4 qui fera m.lnlenu Jusqu'à 90 pieds en dtaœnte
.ur Habsheim.

A 12 h ,,~ mn 06 " 1...itesse de 1·...lon est de 155 kt. alon
qu'il paue par 1. hauteur radiosonde de 200 pieds. L'.ltitude
b.romttrique dkrott de façon continue, la h.uteur radiosonde
oscille .utour de 200 pieds entre 12 h ,,~ mn 06 • et
12 h ..~ mn 09 • (le terrain .urvolt n'est plll plan).

Entre 12 h '" mn 1$ • et 12 h 4' mn 2J .. l'avion etTectue
un I!.er ..irale: à 'droite pour "allfner avec la pl.t. j.4 R..I'in·
clin.llOn muim.I', atteinte est de Je, 10 cap de IOrtle est )4.4t.
La ..ltesse ~arnse de 149 .. 1"1 kt et 1. Muteur dkroh de 90 ,
46 pied., On note une nuctultlon .elUlble de 1. hauteur radio-­
.onde .u cours de cette: m.nœuvre d'.lIanemenl (J2 pieds .u
temps 12 h 4' mn 18 s et 2" pieds .u lempt 12 h 4S mn. 19.)
oormpondant au survol d'Un botquct .Itu. ·.'tant la' piste.
Annt et apm cette nuetu.tlon, Il y • cohtrenco parf.lte ~nlre

les Indication. d. 1. radiosonde et celtes de l'.ltim~re baromt­
Irfque..

A 12 h 4~ mn 26 ., l'appareil l'use par la hauteur df'
40 pieds, toujoun en descenle, 1. vitesse est de IJ2 kt. loujoun
en ~Ires.slon, les moteun tont toujoun .u ralenti (29 p. 100 de
NI). A cet Instant, le pilote dtbute un .rrondi pour errectuer

. un palier prts: du 'toI, le mouvement de m.nche en profondeur
!t.nt de faible amplitude (en moyenne oC... cabrer).

Les poinll les plus bu de la trajectoire IOnt • une h~uteur

voisine de JO pied! : entre 12 h 4~ mn J2 • et 12 h '" mn J9 •
1. radiosonde Indique J2, J2. 32, 32

1
JO, JO, 2" et J" pieds (une

valeur par ICCOnde). Pend.nt co pal er : ~ ..- , .
- le manche, prfc6demment .. 4. , e.btt:r Jusqu'l

12 h 4' mn JO ., est .men. et maintenu 1 6-7. i cabrer
jusqu'" 12 h' '" mn J6 s ;

- les manettes de potwf.e du moteun .ont pl.des dans le
cran TOOA cr.kt otT·Oo .round) entte 12 h '" mn }4 •
et 12 h .., inn J, .. A 12 h 4' mn J4 s 1. t'itesM Olt de
122 kt ct l'ineiden" 1)•. A 12 h 4$ mn J' .. le dtblt de
carburant du moteur 1 (ent'ttbtri .n nn de IOQOndo .ur le
DFDR) a dtj! au.menl. Ide 406 Il 682 kJ!h). .on T'tJlm.
N 2 • vari. d. 71 .. 72 p. 00. La mont~ al puissance des
deu. moteun ~ t'tJUlim et , 12 h '" mn 39.s les
rqimes N 1 IOnt respectivement de IJ et ... Po 100:

- , panlr de 12 h oC, mn J5 • l'Incidence .nelnt det ,..Ieun
de 14 et 1$.; • ".~

- .. 12 h 4~ mn 37 .. le m.nche nt amen. , cabrer 1 13·,
pub, d.n. les den .econdes qui sulftnt. 1 fond en amm.,

Entre 12 h '" mn 39. et 12·h 4' mn 40 .. r.vlon touch. la
arbres: la diminution d. l'.eefltrallon lon.ltudlnal. en
COMtltuc le .1'1'10.

Apra 12 h "5 mn 40 .. la donnta mre.lstrfet ~r le
DFOR IOnt Incohtrentes pend.nt environ deu. teeondet, pub
on rttroun celles relatives à un vol prkfdant cchll d. l'.ccI·
dent (ronctlonnement en boucle ferm~ de l'cnt'ttbtmar de
pl;ram~res): ' 1

en rhumt, le "01 est compl~emenc ratltu6 Jusqu" rtmpaCl
.ur let arbres. La phaM de vol Inltl.le D'appell. Pu de com·
ment.lre particulier. La phau' de yol Onate peut ftnt acMma·
tbH corpme '1I1t, en prenant comm. riftttnct de tempa «t_
12 h '" mn 39 • :
1- 2'.: l'avion pute 100 pied. en dacento , 1. 'titeae de

1$1 kL
t - 11. : l'.vlon pull 50 pledt , la ntellO ••"I,kt.
t - IJ a: l'.t'ion pute 40 ~edt lia ntebe de 132 kt.
1-1. : l'nion atteint 32~, la yfteae dt 123 kt
t - 6 s : ravioR rit tmajoafl .. 32~ , la "'... de ln kt, Ica

manettes de po'" SODt lft<lOf'l Il ra1tntL ,,"'l •

t • " a : let mlMfttt dt pouaN ont ft. ameMes dar& le cnn
TOOA, ln N 1 et .. d6bftt 'dt Cllbtarant 0I'lt COfaIMnd ,
erohtL ~, .,

t • 1• : M mandM est èè ti-tt. dt dtotbndrir, la ... al de
lU kt, la N 1 da IDOteUrs .ont ~ Po 100. (,

II: le manche nt toa.Jo.ta.~ 'plele êabrt. ta. ntalt .est de
114 kl, la rtsI.... NI dés aot.." _ dO'·13 p. 100 ct
14p.109· .,'0'" .,,:•• ,,-;. ,.

1 + 1.: l'.non • dfjl toacbt la arbra. 'r
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Let lra.,.u. conduhl pu Il commlulon pour .,trifier que le.
rtpoMn d. l'avion IUl ordres donn« Jou !'tqulplle .ur les
commandel de pilotait et lu <:omman e. des moteuR n'om
pu prisent. d'inumille (onl 1'0bje1 du puaaraphe 1.16 cl·.-

1.12 ~.., (.,oir croqul. en annexe)
1.12.1. Tn}fetolrt

Une (ortl de jeune. cMnel el channu d'une hauleur
moytnne de 12 mtlre. el d'un dllmtll'e • la bue de 20
• JO oentimttre. le .Ilue • en.,lron 60 mhres de l'extrtmltt -te
~ pllte ].4 R.

L'A 320 a heuné la clme de CtI arbres db la Il.ltre de la
(ortt avec la plnle uriére du (unll.e et les empennlles. Du
(ait de la poll••te de. rtactevR, de. Irbret .onl CI"« en ten.
oP9Q16 • la dlreetlon de l'avlon.

-L'awardl a louch6 ln arbm dln, l'all:e de Il pltte. Sa ttl·
jedolfl da", Il (olit a hé prtllquemenl recdUpe, loujourt
daM l'ait de la pitie. L'tpI.,e elle·mtme est dans le prolon,e,
ment de cet all:e,

Une dnqulnt.lne de mttr" .u,del. de Ja Il.lbe on dlnlnlue
let If11cn lal..t" par les ITiln. et lu r!acteuR dln. Il cime
dn arbm, Phu loin, let bord. d'aulque des Ille. ont ttht de
plu. en plu. bll let Irbres, .u (ur et • meture de l'enfonee­
ment d, l'Ivlon, D'lprù Il découpe du arbrn l'ivion en vol
italt Itlmmenl Incliné fi droite.

L'hlcultlon des dlnërent. tlémenl. de J'fpave (notlmmenl
pour elpenlte.) 1 nteeuhé l'I"llIa" de (:eJ .rbres. Leur hlu,
leur de rupture 1 ttt mClur!e et f(ponte .ur un plan coté, ee
qui a perml. de prklter la trtjectoire d'uri.,ée de l'avion dans
ln Irbres.

1.12.2. EpITt

L'tplive etl ,roupée. Son extremilé InUre le trouve •
270 mhres de la roUit qui stpare Il piste de Il (oret,

En Imont, Il 230 métres de Il roule, on lrou.,e les premlert
débrlt Impartlnl' : le lIumon de l'aile droite ..,ee un morcuu_
d'llItron et, un peu plu. loin, un morcelU de .,olet de bord
d'Illique,

en Il rlpprochlnl de !'tplve, on trouve quelquet éUmentt
d. IOUventet (volets de bord d'lUIque et de bord de folte,
Illeron.), d'empenn'Ies, du Clpolilu et lceeuolra moleUR
Ilnti QUI dlYfTI peUlI morceau. de revetement.

Le corps prlnclpii de l'~pa.,e nt entour6 par un enchevtcf90
ment d'littrU Irnchb et cu.'" L'ivion 1 hé .n ".nde putl'
détnllt p.r l'Incendie qui a lulvl l'Icddenl : le tuttllae 1 tott­
lement brOlé, SIU( let empennlle. et Il zone .ltu~ en .mm
d, II dol..on pres.urhée oQ let enrellstreun ont tt~ retrou.,b
Intaeu.

L'.lIe drolce, cauh en ptutieun moreelUl, a ~1.lement él~

détnllO par le (eu.
lA rilcteur drolc .rnché de IOn mit, Tq)OIe lélémnenl en

lnién d. J'Ille, entrée d'llr dlriah vert Il queue de l',pplrell.
,Ln pt.nnNul .coustlquet d'entrée d'llr IOnl r..tlll1u. lur I~

IUba d. (1ft qui n'ont pratlquemenl p" IOUrrett de l'Icddent.
lA potIlion dea IUbel de lJlator Il callae variable (VSV) cor­

retpond fi un lialm. (.Ibl., La Ylnnea d. d6c:ht". du com­
prntC1It b'lIe pmalon (VOV) vi.lbl. IOrIt endomm....

L'ail. puch. tri mtk e1l11kt Il IOUd.lft du t'lnellp.
lA bord d'attaqu. 1 été dKon<l6 par lea trontl d'Irbra et de

nombrn... bnlndtea 'Itont rtltkt t\dlm..
Sur" ""eteur &luche Il position dei VSV oorrespond IVIII

• un tkfm. (.Ibl" let vev vi.lbln lonl ~lllemenl endom·
mllm. l.'elpertlte det moteUR dkril. lU pt.rtlf1phe 1,16 1
permit d. priels" en points.

Uatmncnt en ,\VInt de l'Ivlon et Il droite, on mnuque de
nombmll .rb,.. hrlIlh Indlqu.nt que le CI rbuTlnl ennlmmé
dt l'an. drolle a été pnlJet6 ven 1'..,lnt __
, .L'uacne:n d. Il vi. d. rrim • montrt qvt le plan horizontal
rtalablt (PHR> 6latl CIlié Il emirol'l ... S ce qui ccl cohérent
...... Jea Ind'c:atiom d" DfDR (dernlm .,.lear enrep.

"" "'J.
1.13. ..."......Me , wt,.,. ' ....ft

1.13.1 rnoc..
.) Etlld. dea doIIlm médlcaal

L'lUmen dea cIottIm InH!cau dee eentm d'upettba
mUk:ala ctu pmoftMI nlvlpnt (C.B.M.P.N,) nt tth Ipp'­
nlttl ncIn él6ment m6d1cal ')'ant pu Il'Oir UDf InllMftCI aur
racddaJt. Ln dWl p1lot11 ,...ltat lnn 't'Iaft.. m6dlcaln
f)'ItAmldqutt p6riodlquea 10. let alx mola depula 1962.

i
b} Lbion. conttcuti.,u Il !'Icddcnl

Michel Aueiln.. l'
- contu.IOnl dlvenet lin. Ihlon o.nult ttlumltlqu....lble

sur let c1lchh 1IdlOlJ"lphlquet, 'Ecchymotet clavicuillm
(hlmll. d'tpaule en plaee) ;

- Inhll,tlon de fumées el cboc mollonnel ;
_. - hospltallllllM 'd'un jour. Mulhoul-C ;

- Imt de IrlVlil du 26 juin 1988 • fin novembre 1931,
~em Muitm.

- ITiumlll.m. crtnh:n, Slns perte de conn.l....nee vraie,
mli. IYee obnubllition, ...'" Iblon oucuse tt'lumldque
vi.lbl, Ivr let dichb TldlOir1lphlquet :

- plal. (rontale (sutur!e Il 11l6pital) :
- eedlymoses cl,vi...ulalm droite ~ :IUChe (hlmals d'~ut.e

en pilee) : >;;
- hospillUlltion d'un jour. Mulbovse :
- hotpitlllllUon secondaire de db. jours .n 100t 1981 :,
- Irrtt c\e Irt.,.11 du 26 juin 1953. lin nOYtn'lbre 1938,.

r) Emploi du lemps 'Ylnl rlccident

Mi~el At.~lIne.

lA nille de l'icadent le commandlnl de bord 1 .trectu~ dea
.,olt d'Inltructlon lur A 320 IYec troll ttaaliim. Il est rentr6 Il
IOn domidJe ven 17 beures U,T,C. (19 beum locales) et 1
p.ut une nuit normale Ivec on bon tOmmel!. .

Le 26 juin 198&, il 1 pri. on petit déjeuner Yen'" hnm
'6 heures locales) lvanl de plttlr ~vr Ro1uy.Otarlcs-d"
Olulle, oil il est .,ri.,é .,en 6 b 15 (1 h 15. locaJeI)~"
brielina et la prëplTllion du yoJ. Au COUrt d'vat, on
lVec ln 'utont" et I~ joumlli.tes fi l'a&opott de ..
Mulhoule IVlnt le vol de prbentatlon, Il • bu un Jw; dt (mt
el n'I rien mlnlt "

~em MlZi~re•.
lA veille de rlceident, il 1 men~ une vie normale ï.hri.

·..,ee null correcce.tt un bon .ommeil. . ..
Le 26 juin 19!1, jour de l'Icddent, Il s'est lm .,en 3 mm

(5 heum locales) et 1 pril un petit déjalner copieul , 1011.
domldle. Il nt lni.,~ • kol..y • tharlet-d~Ololle 'lm 5 h 30
(7 h 30 localet) pui. a prtpm IOn YOl.' l''uue d'un nonc..
petit d~jeuner U,,,. >

lors de II rtoeptlon Il &fI1e-Mulboute, Il • ciont6mm6 1l1lI jas
cf, fruit Ivte une ttlnche de &JtflU. 'l~ : • " Y,,,

,
ri) Douae d'.lcool ..

Une rteherehe ,cS'llcool p.r éthylom!lre • et' etrectllfe PlI 11
. ,endumeri. pour les dtlll plloles. Cette dhectlon étant Mp­

Il.,e, Il n'y 1 p" ~u de dota,e d'Ilcooi par prise d. lin,.

1,13.2 hnoHth utlpm .. CI.... (PNC) ,
Ln quatre PNC onl .ubl dn contusion. dl\'C't"MS" lInI Iklon

OUtille, et uri trtumad.m. psycbololiqoe justifiant tm arrtt de
"01. . ,.

1.133 ......'m. ,
110 personnes onl 11Ins11' pIT le ctntre dt tri et les h6p1tau

(8.11. <:omon.). Plnnl .1In. 76 ont ft&IID6 leur doaùdJ. et
34 ont étt hospitall.m.. • ',-

12 joun Iprb l'Icddent , puUI,m mulent hoIpftaJII6I.
<12 penon"" ont eu un Irrft de trlnn ou éo bK::ipIéft6

ttmporllre de lraYlU (lTJ) de'7 jours ~ ptus. •
<Il penonnet ont .obl un trtumltlsme crtnlen ridai ou ctR­

ml I.,ee pillea du vllaac, (IIt1UTl du on. fpoItIUJL Cet bIc.
suret ont !l6 ca.1-éet pu choc l'U le litae lIt~ denDt li
pIIIIJtT Ion de rlcddenL ; ,

hrml la Iutrel lblons et l'aItI pttholoa\qva C:onIlat6I on
note: . l' .4 '

2 f'raChlret de l'bum&n ; ~

1 rr.cta:re du (fmar:. ,.
6 contvIionI (horIdqIMI cl tnaara dt cGta 1
2 hlutioa. dt rtptul. :
2 (tlct'lIret -mtfbnJ.. pet taucme!It :
1 cboca fmodol:l:Mb lamtédlm D\lt'qUa.
Let Ibloet traUMatf=.aont ftt, pcm' ta pfI:patt. ptO!Olll6el

Ion de rtraC:Vltlon Ct nt. endommatta PU' ta abrtI 0.­
lMI dfpJO'fb fi cauu des obItIdet,. trac:udoe raptdt, .wc
ent~ dei puaqm et COCI1.Iet bnataI nec le 101). ....
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..... troll dkà censc.th n'ont pu l1~ provoqub pif les
ctretl da acdl&'&llolU Ion des lmpaeu, mais par l'Incendie
4'11 • cau.16 en outre des bnlhatet ... qUllre puII.cn (polir l'un
d'en.tn eu.. l'~cndlle des bn1!urtl &111 de 2) p. 100).

1.14. IlI«Nù

1.14.1 DfTtloppemtM .. l'IltCeMit

Lon des c:hoct Ivec les arbm, l'aile droite 1 ét~ .rrach~. le
k6rotftle 1 tt' projet6 .en rlVlnt par Inertie el 1 pm (cu
lmm6dtatement provoquant. db l'arrll dé l'l'lion, un Incendie
tr6I violent .ur 1. droite et en ....nl du (usel.,•.

0. ptlll., ln f'moIJna.et des puu,cn (folr alln61 1.15)
montrent que le (eu • ett 6plement dktart lur la puche du
rUNI.... III nlvelu des aila, el • ~nttr' dilU 1. partie ,Iuche
dt La cabine pit des hublots c:aun lU niveau des ranp ~ et 9
lit claN 1. partie droite par des ttoUI d.,.. le plancher enlre les
ranJI 10 d 15. Le (eu ,'nt proPI"'" l'cnsemble de 1. Clbln....

Pat 1. luite. le UroKnC ,'at «0'116 de 1'"lIe ,auche et a
entretenu le rfU dan. le rl1lela,•.

Seulet I·all. puche et la queue de l'appareil (od le lrou·
n.lent les enre,ltlrfUtI de vol) n'ont pu tl:! d!ttuites par le
reu, pioe notamment i ['intervention des pompletl.

I.I,U. lA«, totrtn l'IKeMSt

Dana le eadre de la manlrestation a~tienne, il 1 avait, .ur
place, un dtl:achemenl de .1. pomplert de l'I~todTOme de OAI..
MulhoUH avec deu. dhicutes.

III Il IOnt rendu. immMlatemenl .ur les lieu. de l':aecidenl
pour combaure l'In~ndle,

L'alerte a tt~ donn~e Imm~ialemmt et. di. minutes plui
tard, un premier 'TOUpe d. hull v~hieul.. des lapeurt-pomplert
d, Salnt·Loul.. Ottmarthelm, Thlnn. Altkirch et Cotmlr nt
amv' ,ur place.

On notera que seul. les v~hleules de petlle dlmelUlon ont pu
rejoindre l'tpave, les aUltt' v~hlcules ttanl bloquk par 1..
artlrn, 01 qui a considtrablement ,~nt la lulle contre l'In'
cendle.

LU.~ M~ - E~"
1.15.1. Dffocltntnt le l'hK'Catk>!l (1)

Annt 1. vol Pari.· Chlrl,,-de·OaulIe - aile·Mulhoule
1'6quipl,e commerdal avait etTectut la vllite prtvol • ttl:e de
Illne. IInt dtteceer d'anomalle aultt que le brl~ du miroir de
J'Omet arrltre qui permet au P.N.C. de .urvelller la cabine de
IOn .It,e.

Lort de l'Clcaie i Dile·Mulhouse. un jeune t~lraplt,l~e.

lvalt tt' Intlallt lur le .Itae .. 0 (coulotr) ~erv' aUI handl·
capta pour dit rallOnt commercialu. PUI', , la demande de
Mt proches••ur le .tt,e .. F (hublot).

Aprà le dkol1a,e, lei .I,nlu. demandant lUI PUIII'B "
'11 perIOnnel de cabine de l"CIter Ittacha tllleni mta a lumh
comm. prtvu.

Lon des Impaeu avec les artltet et le '01, Il nujorltt du
puaIJen a hfUt1t de 1a tfte le ,Iq:e d. devant, ce qui a pc~

Y'OQut de nombreu.aea blmu.... , la race et des ttourdlue·
menti.

A. nlYfl'il de l'omee Irrlhe, d.. objeU IOftl lom~ 'ur l,
. pmClftnel de tlblM. .

A...nt rlnft de l'IVlon, toutel J.. lumltre& te IOftt 6Ieintn ;
U HUlbl. que let klall1l,es d••ecoun. autIU que la EXIT. ne
M 101101 pu lllumb. Pat allleurt, des tupCum onl dO III pro­
duire datII Il plt1l' Ittférleure droite du rusel.1t en avanl de
r.lIe, car dei p&IUItt1 ont YU, db 1·1lTft d. l'avlon, dn
ftaftlma et dt li. rum" 1Ot1lt du plancher .ur 1. bord dtoll du
J'u:Mlqt mût ln rlnp 10 et U,

OHlqua MOOndes a. plus .prtt I·ln'fl. le fe'il al ent,i en
c:abltM PU' dn hublota cuKa l'Ir le ce)(t "lIChe III nlvuu da
~ .."...
, D'ntrt pan, queIq'un puaaprt font ~at d. eoum-df'QIllJ
... 6dMllll••• nh'au dt l'otnct IIYInl ft de n.lIn'" pt"OYe­
DIftt dt ... IOM.

DIt ratrtl d. l'arion, let lt""t'dI en puIt. lUI port.. avant
el antm. t'O)'Ut If feu I1It 1.. 'drolte d. l'appareil, ont mnom..._......... ..

Op t Le coauuncknfdl bord • dktati a"Crir rait plUl1ftn tenta·
d+tI cil d6deDehelMlU d. afanal d'h'tc:ualion : Nk ce '1&1\11, .-bIt lat pu noirr~ pt1'tOftnt fil ra,..nl entendll·'(Q.~"'-.' , , .

,r"'T"""'1, ,t'r le'" '~. f.,c . ~ .~ .
.. \'(1) Ce ",,,,,.a,R,,,, ratt&'"~ t.t 1ft" ltMol-
....... _ M .....

Un r~a,et • dtdar6 avoir voulu oumr l'Wue' d'Alle
puche mali n'avoir pu J'attelndtt, lA commwlon obH".. que
l'ouverture de oeIle lAue. "ni vfrincatlon pr6atable, aurait ~6
lria d.n.ereUIC du rail de la prttence d'un feu Important au
niveau de l'aile .auche.

La pot1e avant .auche a ~l' bloqute par dei branches, aplÛ
un dtbut d'ouvet1utf cot'tfl:l. Le tooollll\ c. eommenoll , III
d~plo1er en plTlle Il l'nttrleur et en partie 1 l'inttrieur de Iii
cabine. ,

Le eher dé, cabine, ald6 par _." molnt un paua.er et un.
hOtwe d'une autre compa.nle (qui .e trouvait comme paul­
affe dans le l?O't'e de pltola., pendant 1. vol). Il poutt6 ,ur la
porte. Celle-a ,'nt ouverte brusquement et le cher de cabine
ainsi QlIe lê pau.,er IOnt tomb& i l'nttrieur et ont ft"recou.
VlrtI par le tobouan. ' .... , .. " .
ca~~e ~t~~~ de plnlque. avec bou.cula~e, '''es~''ptOdult en

lA paIII,~re hOteue dt6ft prt(:tdemment à Ilor,ralt'meuer
Ica puu.efl, malt 1" premletl IOnt lUth bloquh pli des
brarn:hes danl' le tobôJpn. La .ufm pusaJllrs on~ .aul6 i
~t~ du tobouan, mil, 1. au"I, i cause des bral\Cftei; III te
IOnt vite entusts les Unt .ur les autre&. Elle a alon~lt0pp6

l'tvaevallon pendant quelquCl instanIJ pour laluer .Ul p......
Il,tn lyant d~ji lIut~ lelempt de lCI:dép.er. EII~ Pense lYOlr
~~ ald~ par une autre penonne (non Jdenllli~). '.)- .:- f

Pend.nl ce tempt;·' l'utérieur. le cher de Clblne. ..Id' dit
une lultt Mtwe, éplement pasu.m dans le poste d. pll~
ta.e et ayanl "ni doute meut loti de la bousculade. Imchalt
les branches en ttliVln du lobouan pour liMm les pamlJffI
bloquts. • ' ..

Au bout d'un certain temps, la ):treml6ra PUSl'ffl h~ene,
Intollquh plr la fumte, a tvaeut • son tour. ~

L'Mlme en posle au milieu de l'appaRit en 120 avait tt'
poU"~ dalll le couloir par la paua.~tt en 12 F I6rleusement
brClte, pui. avait 616 entralnte ~n l'ivani loul'en leCOutlinl
un pau••er dont les vftemenll ~lalenl en (eu. . • . ".'" ...,

I!Ue esl arriv'te au niveau de II pot1. avant .auche (l 0}.
..n. dotlte aprh l'tvacuatlon de l'h6teue prfœdent•• et a ptll
Il place. AplÛ l'tvacultlon dea demitres pertonnea lrrivfo,'
<:ctte pone cil. a appel' en cabine pour llvolr ,'11 restait quel.
qu'un .ant obttnlr d. ~pon.. : Il fumte. llotl devenue tm
épllue, et les nammes ttndaient toute Inlpedlon ',vlluell.
Impossible. ., : ... ,1.

Sur Injonction dll eommandant de bord, qui ftnalt -de. r&i.
liter l'baeultlon du copllole bleui, eUe. qullli l'ariôn. H

Le commandant de bord nt moum6 dant le posle d. pilo­
la,e pour prendre une CI.oule antl·fumt. .vec l'iniention-de
plt'tOurir Il Clblne, malt Il a dQ mcuer • IOn lour .vant d.
pouvoir ,'~ul~r, 6Iant Inlodquf par 1.. t'tlln~. ~ '.

On nOfera qu·.ueun des P,N.C. n'a pu. ou n'a penl6... 'atl·
lise' les CI'OUtes antl,rumte lU eoun d. l'tv.caallon :'II! ICI
sont en efTet emplo)il Il ouvrir les pones le plu (lpldemtnt
possible pour _cdl6rer l'tVllcuIUon det paUlptS.' t .... ' ,

La p,t1. _nitre .auch. a 6It ouverte lltlI probl!ml"ef 1.
taboU'A ,'tIt correctement dtployj. Le .tèWf.rd a brdonn6 a.l
PMU.m d. venir \'tn-Iul pour meuet, t01lI en leur prodl.
,Ulnl des piroles f'Ulul'lnt...· ce quI, comblnt aYèc l'Ibttnc"c
de rumh , l'àtriél1l de Il tlblne. 1 certainement contribu6 a.
bon d'roulement de l'intu.tion par octt. pot1o. , .1) '1·

AtH"b '1. ,..... d. quclquft peflOnnn. 'le teboutn ••..t
C't'tft l'l' dn ~ndlea. .....teward a d,mandf" .. cOnque de
deeoendn pour lld.r' ,. riCtptl6n" pMÎIIJt1I.~~ ......... ~

L'meultlon .'etl pounulvft Uni panlqlle, lTH·ficollibora·
lion .pontanée d'un pIISI,llt. noelmment pout, l'Meudon
d'un. penol\nt tp .. movvanl tm dlllldltmtnL • ri ~

AplÛ la tott'- dCII demlen ....... rMfnM nt remonth
pour plt'touri' la cabh./mal. In nlmmn te la rumft atlel·
analenl l'ornee: ell. a "'"ement pa' crier e1'I dltectlon de la
cabine, . . .t,.•~~ ".1' .. ~

Nftdanl J·tvaeuttJon. 1.. Itentdt et· b6ttÎlët .w ~"tènt
Y'01, or '1(111" ~It' r.M~e~tmnlt6~de raYion en nlton
d. re. •••ma. dt rll~ liudM. Donc:,'aPtb là·On'" r..,.
a&llion l Inr port" III'ont conlO1lm6 ran. Yen rmnt 011
l'amm polit Y'01r .111 poftaltnt ftf1I urlles' r.1Ittt~ i . ..

n n'a p.""' _IbM "'~cWttntIlntt ..""~ &1 I:MlCOIUOa.
des a.ninnta, , f ':" " 1 .:,.". •

Tout lei puIIIm oat Pa: mater, ...rtrelt:' t_~,i' , """'.- It jn.. _ balldJ<'apt aalt ••,4.';'.\.... _bit....
Nd !RIr" iWp: :."( " , "'O~"1"''' '~"'~ 1)

..... ",,114 nUt 01 C; " d'lipliS '"," JeiM ""
.' (tftlttlnl ptt It flot"" m~'"o....... ·..-_rl

·... _ .. 110'·_ ft ! blIQI>lo~ It,_'"
_ .'~ ..., ,". raiIlInr ftIe ~ r ,~,f "-_ r'".' ...... • ..!.o • ',.'
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~ .ne remml VOYI,cant lU lit,. 10 R, donl on uit, plIr Ion
lftlri. qu'rlll eI\l a"il·tt au niveau de la potte "'"ant

rDdle ; compte tenu du r.1t que Ion corpi a ~~ mrou....
c6C' sk er:lul dt 1. pe1ltl fille, on pnlt ral1011nabl~ml

ptntet qu'elle est reteumte ~ cabine pour l'aldeT rt • ~t

huo:clqutt par ln rumêel,
Il ne appal"O que r,lulleul'l fqulpementl de Ikvril' ,'ttalmt

rtrilM difldentl av nop&lnu: .
~ comme Of'! 1'1 vu prtœdemment, ''''1\1 l'~ dl l'avion

rklalrall normal ,'tIC arrttt ct j'telalrale de lt'COUrt ne
: 'I°tlt pal allum6 en rallOn d'uni erreur de c:onoepdon de

·ton ;>topamm. d'.lluma,e lutomatlque ; .
~ Il n'y a pal eu de .1I"al d'M""It!OD., maler' plUlleun

ac:dona du commandant de bord : cette anomaUe ett cer·
talnement , mettre en relation a"te ln t\l1l"eS probltmes
d'orialne 61edriqui oonltll!S ;

- aprtt 1'.rtU de l'avion le chef de cabine. Y'Oulu a.noer an
me..a,e a. moynl du public .ddreu mail Il n'a ?AI pu
It"01JW1' 1. oombln6 qui, vralumbl.blemenl, aVlit ~6

arncht de IOn IUppon. ptlut-ttre en rallOn de la rrel1li16
cla celui-ci ct de l'altache du cordon I:ledriqul"..

Sar "a!rodrome, clans le CIdre de la manlrest.tlon .6r\enne,
.. lrouvalent un mMe,!n l une ambul.noe ct dix .ecourilles.
Df:s l'acc:ldenl Ils on1 d.:aencM l'alette tJint IUpr'tt det pom.
plen que cles lICf'tloes d'uf'Jenœ hotpltallen (les dlrrt-renu m·
\oka a\'llent 616 prtTenu. de Il manlrestJillon atrlmne et
naltn1 prin det It'COUn en attente oomme c'est la ri"e dan,
.. cu o. tell raucmblemmtl). n. Il tont rend'lll .ur ru Ileux­
dt l'acc:ldenl et ont plr'tld~ 111 premier tri dn bl"m et lUX
teOOUll Imm6cllltl d'III 1anenlfl de rm(ortt venut de Mul·
hou... LI ml.. en place, Yinrt-dnq mlnlltn .prtt l'.cc:ldent,
d'lin dmltt d'meo.tlon dei .mbul.noe. et l'ora.nlutlon du
ctrrtn dl Irl on1 '" erredt.f,tt IODI la direction du m6dedn
d pnl't-pomt71m. Dant !'en"mble 11'OIpllallution • 616
_" nt dlfflealt6 ImpOl1ant~ comptt tt'IN de 1. r.lble
anvlt' d" l!slon., du peeft nombre de b1ttt&, dt la .Itllatlon
Ifoll'lplllqui d. l'.cddttlt. pl'Odl. d'une (If.nde .1lIe, dc 1.
bonn. cboplratlon da ltcOuh mMlcaul et du bon ronctlonne·
ment da plan d'u~oe hospll.ller. . ,

Pu alUniR une vlnllal:\1 d.· pa'uaen onl prkll! qu'II.
JWem .,.tvenu. chez "Ilt ou , l'MpitJil en (alllni dt l'auto­
ltOP ftr 1. roule procbt, lin. pauer pit ln pOllet d. sKoura.
De. CI (III Il. ont te6, daM un pmnltt lempe, portb clj,pat\l..
CI qui • eompllqu' 1. liche det "u"!!"!\'

."I.IU_
.) [)ltinlUon du quntlonnaln. ".

.en raltOft dei c:oncllUom de l·.cc:ldtnt (lùmh dl.,..e de ln·
..Il..). 1.. ptnOIlntl. u-n,anu n'av.lent pal ~, .. mblle d.
tO'lf1llr, par lt1ln tanofpa.-. un. description JIobaI. et pr6­
dM dll dtroalemem dt l'h'tcu.t1oft. En COIll6qveuct. 1. corn­
.11Ifon d'tne(\lec•• d6dd' d'enVoyer A ch.qa. PhJIltr lin
4H't!OD1Uln dom 1. bol ~al( de pr6d.... les Polnu .ulvanu :

l, Ln OOndlUOIII d'oU"et1un d.1I pott. avant laudle :
. 1 L·tntrit dl la l'tam6e Il du feu tft cabine (car Il ~alllt1lle­"*" ttabli que la f'lam6a ...h .,-ah11r6l rapldment la cabine
et qN 1.. che"" d',"" ."....... au rani 12 1\'Ilmt pri.
'~: ' . , . . ,--

'JJ Lei,...,. hbltt'fon d. larpecta t'ttc lei: ~. III.
tof .... dmdt r'uca.rtob : ..

4,1 Li ~on dt cMque penapr dfnt la cablnt et r&sue
,., laqueU. n nall ,"cut "iYkm:. :.. .
'. S, B:l: pfft thtraJemmt .. dhOultment eSt rtvacuallon du
pofaI: dl Y'I' 4.. pata..,. .IMI qWf ..... tœprlllJoM. ".'
, ta. *mlaaJœ .~.1&1 d'hofier loul tCfD'If 1ecb1l1qu. et

4htmMt '1lI muinnull lei: qtIat:Iont l choU multiples., ce qiaJ •
.l.-.r:t (adllt6 1. trallaDftIi • t6ponIet,
, Dt """lla /lA • ronmoJaJit; ... qwcItloa l'om!< Il ..~
'nd\'tl~,tu. ptMprt cr.zprllMt IoUla Inn ~
~ ,'l' .'.

1- Ua"" dl ,. cablDa ttaft joint. tIl lIIMUt potU' raclliter la
lttIaIOft dit".....,... 't ~:" ". .

'1" .
-"" . l)·....... ·

, ~ if· '" ,--~- '._ '. 'p' •

"hi 127 __I~........... _ ..... la
11/00........ d'........ feI'lI . rfpoIIioj (7l P, 100) ".,.., 1............ ,.-. ., '. . ~

i!'iM'rlpoooM 1;,2 li ; lti -109PI-_1'-_la ,.. pIIo......, '.'~I, .
;,.·It.. ttp2m ... ·• la~), toat robjll4'l p&tqtIpM l.n,

Conctmlnt Il qu.trième quntlon Il tI1 'ppllU que ks pu­
"4en le aouven.itnl bien de leur politien dam I".vlon et
qu Il. tlaient lO:tll par la porte la ,lus proche de letat altJ* : la
IImltt, mtra ln pU"len .y.nl h.ea6 par la po11e .... et
«vI tortl. par 1.' porte amère pu.. au niveau dea rup 12
A 15 Oc rani Il n'existe pu); 1. leule et.oeptlori .delle
conoem~ vn P....'let .ilu~ .u tan, Il et qui est tottI pu
l'mnt. un. deuh' pour rtjolndre u ramille usIse plut tft
avanl.

Pu IlIleun, ln 'hIlol,n.,n dei p....,en ont pmlÙI 61
pttd,er levr oompottement IndIviduel Ion de l'Mculdoll : ...

.: le caraettR IpkI.1 dll "01 (vol drcolalre et b.".emt ·.de
l'air pout ane majorlt6 de valll,cn) • eu plutlcun COftI6.
qvenca :
- les pe.1I'len n'.".lenl prltiquemtnt pu de baplU"

m.ln. et n'onl donc pu perdu de tempe A(enter dt ln""'_: .' .-
. .:. li. ont 1:16 partlcullb-nnenl .ncnurl , la pfttetrtatIOd' dés

cartonl de lkuritl:,' . .
_n.'est t'iltment av6ri que let'paiol~" 1. roi. renriès te

tallUrantn, du st""ard de I·.mm ont ftt crunt JI"ID(Se
aIde poUt les pau'lell et ont nettemcnt llmlt6 11 panique
A ramm de 1.pplrtil, . ~,

- d·.atre P'~tt onu pall.~en t'nt d.lremen1 Indlqut (bItn
que li qutltlon ne leur aIt pu Iû poale) qu'nt tvtft'Dt ft
dn dlm""lIti pour ouvrir leur Ceinture dt I6curlta, el
pour cert.lnl qu'III .valent dd le r.lre aider; n· tilt '
prnque cert~ln que ceci n'ett pu dd rd mbnlmie·.croo­
vti'tUrt m.1I , 1. rntconnlillanœ dtI 1)'IIàDt.' Comme 011
l'. vu Il lemble que ccl. pulue ttra une des ralaona chi
dl:dt de la je1lne p....~re dont 1. frin • cUdari
«qu·ell. ne pouVlll ovvrlr u celntm If.. ,. '~,1,

l ,. ,. .. l!~,~; .•
, 1.16, ÜMlut~·~"~· : .... ';: ....

Let eauti el rechercltei' oondulu.~r J. ~mi~101l ;ra;:
qulte ont eu pout ebjet prindpal de vtrIfier al le d6roukmen't
du yol 'Vlil pu ttre .affed6 par vne dU.I11ance de r.'rion., de
ICI motll'lll .ou de an I:qulpc:~mu. Ill, om, CIMfltl~n~
po~~ .ur : '. • '. '.;;. . .",~, '..

~ l'an.lyse dd fonctionnement d" oomnWtcka de yol et Mc
oonlrOl. de la conrormlt6 de l'nlCft F-oFKC '·11 dtIlDJ.
'tion OO1lVetf'e pit le oenIncat de ftlTfl'bltlt! de type ~...

/1 ~. rfx:pmlle des moteun et "anllyte' de leur foftcd~
.:- , pendant 1. vol et pin plitJeaIl6rement:'~dt 11 rablae de '.
" .•aL ." '.' '. • '.. 'r .... ,'... '·.···1·· .
."~ , .f- ,'-t '.,' ,·o,"";.~, ',.,: .
.I1'.r imellh, ra ,~uq'lœ 'crannoftott eSt f. nd1o-cOftd"; qW
J:'01MIII "mbler non conrorme en prcrnlbt alll1)'H, la a' +Pl" . '
mtn1 pattlcull6rcmttlt budlk ,1,'·;1" ,. l '-..,t (.,.. ,.
" :'.., ," ('. ,.' .,.,.~."", "r
..' l.1k,l. A..~ ft toi.ctl•••,.,At iti.cj . ·;iW'.. I;;.... .. ~'.' ~

',16.1.1, GItt'"'lltb·Il::;.......lH'.-', :~;'.'

• L'Ai;".,' A320 >ft lqulPt d'nf""'~ l{(foài"~" do
vol d. nouvell. 16n!ratlon : c'est le pttnlftt :aPP«td1 dé tmlto
port dTll dont le pilota,. ni IItOrt par dei c:iommudea éSe '101
tle<1rlqun n.mtrlqun.. ".' .' 1>,' ...., '~1··1 (.,..>f .

Un t)'IthM de c:ommaftdn de "tof:~I~M~
d'un sydtm•. dtulque pli' detlt. catad~ citcritWIâ : .

~ ln ordrti dÔtlnb pat I:t-qulpaae ,JOIlt tta~lI'·...~ tOMM
I:ledrique , dca Cllal.lattun el ne toM Ptt'~GUml
tramml••Ut. ~anckt ,..,~ da dItpOàtl'- .....
ulqvu:. ". ~ . ",: J" .. :,... ~ :'~''''t;I ,

" .i. ln calealllnll dl commaftdes dt\ool leçotreal' em.m.
ln ttnt que donnfea d·tnIt6e. dei tnrorfttitlooa . cil
CI"...n ellllbuqUa el !,"venl.db Ion 6Iabœw 4ea 0I'dreI
.cs. bt!\qu.,. dl aoovemn OJ)CÙl'IbI:I pou c::biqa. ".. de

" 'fi)l. " Io!'" '...\'-' '., ',,,!,". ..:.,;. ';" ••
,; C. dnt.lànl ,poblt permet d'UDÜlom lei: qu.aDttl de )al et
do rt4o.. la _,do....,' da'__._,ru.
hstm Jet ckUt.lo.mapIM nfotantI: • . '., '.1 ~.', -Io_'........~_ ...hd-_ ... _

bol..... uialcwèi:_,Pot;.riompl... Ia·_:
coattatanl :Ia mo'YI.iil, de ra~ lion 4H Il piIoti
.••• pq,~ d'on1rt;n ClOftIrU'I dU...... M'

", • " '1. !)' ."" ~" . , .,' .)!..'~~(~~ ).;t. ,j.~
.. JI 'Y'tàDt pcvt lnoocporer," WIlI~\

In\Iidlault , l·appa.rtlt .d'owbepuMt. dK.i.ftJftn,f1s6b"•
. •••cU _ .....r-~~.d'~....

de\it dtrooalla,.,~t.~ ,',~~. 1., nt li, ' i:r,..
n tft t6nrtl q1I'n.~ eoouafrcmeat n ca là ....

phJs and.. 6t tel. blnhoq.. ..,. la poaidoa."
c:omtl'lIJ)C$a et ctIle <Sel tot!,er... '.1'. :1..... rh4 ...... , ..
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1.16.1.2. LDU d. flk"a" th l'lôlmlU A: J10

La commlillon d'enqutce a phu plrtlcullhemenl ~tudi~ 1.
phaM nnale du vol, • partir du ~"'I'tl de Il hauleur de
300 pieds. Sur Alrbvs A 320, daru 1. confilufltlon de \'.vlon
•• COUI'l de cette l'hue de vol, le. 101. de eommolnde de vol en
IonaLtudlnal "oluent de 1. rayon suivante Ion. d'une approche­
(pour mmolte, let lait de pllotl'o en 1:l.l~L'J.1 n'holuent pu) :

Pondant Ioule r. l'hue de vol prk~dlnt le momenl 0\1 l'.~
pareil auelnt la hauteur de .sa pleda, mnllr« ptt les ttdio­
tondes. la. wl do pilotale nt la 101 \lllIeHe dite C' : .1Ie
(:Il)r.iltt. en un pilot... du facteur de charlc lulour do la
Ya1wr dt l, comoortanl cks lermes corneelf. d'Imortwomenl
fft yl~etM !!.~àul.rre de tan..,e et en d~r1y~ de vlleue convtn.
douelle.. u. el!âI du racteur de cha". et de cet termes IOnt
flxe'. pOut 1Cl' rltmet Inftrleum .. 1~ kt : .:

Ptnd.nt 1. phu. d. dotcente .ntte SO et 30 piedS. la 101 dt
pUouat etC modlfl6t et prtnd pro'rtulvement en compte (1),
.u lieu du t.rme en racteur de ch.r,e. un terme en 'SSletl'
10n.ltudln.l. (<<:art entrt l·a"l.uCl con.lac~ .u p...., ...
~ l'lodi dUCI usietle d. con.I,ne et l'u.len. mile Inst.n......);
. Au pun,. i. 30 pledt. un ordte .uppl!nientilre d..tln6 i '
.!rzaai« un .eret de toi convenlionnel Clt introduit en compl6­
m~t i Il 101 d. pUoll,e 'n lNlett. precedence: cet ordre
ttm~e pro'teUlvetn.eftl l·...lieu. de consi,n. (conStltk i
50 p'edt) i ~ 20 en 1 Heondet., <:ôtlnt un moment l piquer que
It pilot. dole contrer (fi dtrolltion ..). ,

A COOl momenl. 7111ncldence auelnt 14.5•• 1. 101 d. pilota,.
• modifi6t et 1. term. en fldeur d. chllflC ou te terme en
..Iett. (modlfl6 ou non par l'ordre de d&otltion) est rcmpllc6
par un tenn. en incidence (<<:art .ntre l'incidenCl menfte et 1.
nl.ur de 1."·). Cette 101 d. pllolJ,e n,ure en partIculier un.
protection aulomatlque em~ctant l'avion d'aue1ndre une incI­
dence .uphicure i 17"•• pour con.erver une m."e .umsant.
par' I1IppoTt au dkroeha,•• IMm••1 le pllofe m.lnlien! Il
dtmf:nd. lU plein cabri. ' .

C' dernier mode d. ·pllotllp. dénomm6 Alph. Froc (prot~e.·
don d'Incldence), Clt un mode priotillire db que 1·lncidenc.
atteInt I.,~o. Il ne con.dtue pu un mode doè,radt et ne peut
pal tire dhaethi ptt l'tqulp.JCI.

En-fin, Il faut nlppeler pour m6m~ire que 10rtquo II hauteur
n.dIOlOnd. nt .up'rleunl • 100 pied•• un. R!mbe de .U .uto­
,In.tlqu. etl .rrectUN Il l'incid.net_.ueint l'•. Çcue (onction,
'ppelh Alph. Flocr (Incidence plancher). deslln~ notamment
, contrtr 1erret d••ndlenu de v.nt Import.ntl pendant l·.p­
proche. peut tire Inhlbte pit I·tqulp••e :

..: IOlt pour ch.que paUl.e en Incidence croluanie .U-d....UI
d. UO par Ictlon .ur l'un du boutant'de dkonncJllon
hullnetlve dCl manettel de J)O'USt~. ou par d6'Ipment do
1·.uto-manette;"OIl paIl. Mf,1i dei manetl61 de POUIKe 'ur
1. position ralenti ;

- JOli d. (Içon perm.nento par action
t

pendant plu, de
~. ttenll. Mcondel, 'Uf l'un dCl memCl f>OUlont de <Ucon.

;..... IIU.lOft ~n~l~ ; >

Olnl S. eu du \'01 du 26 juin 1988. Il ett poulbl. de mtl­
p;atl. let. 1011 dt .el qui dcY&lent etre effect!vement en
adlOn' Ion .d. 1'1 e et du .urvol du terrain d'H.blhclm
~.r..1a ,bue.litt n(ormatlom enrt,lltréei par 1. DFDR, .n
rtpmWIt 1. Iftfmt rm,..,ce cU temps. t» : 12 h oU "'" 39 1 •

·,ARDt t":- 21. :LoI_wH. C· :
Emn t- 21 • et t - 20 1. paua.e en 101 d. pilota,e en

1akUe.(cotNIp<)lldant , .nt uute de 1·ltlfonnation radlOlondo
dane oet InttMIlt dt tempe); 1

,8fttr1l- 20 .. tlt· la .. Mour Pf'OItnll("" la lot Cl! ;
8nttt 1-18. fi 1... 4".. 101 dt'pl.lotalO en utlettf(kart ptr

. fIIpport l la valeul de ~ lMIllttc lort du paua,. 1 50 pltds) ;
~ AI';"" crmun.u.tlol\ nt ta 101 de p1101l1't en lnddmœ...
talnr· dt 14,.S. ll)'&nI Mi ··adelatt, cette 101 fiant fntult.
ClODIInh.
;1'c.on'dI·nrrO"'d"fic,~··· 1"!mrtWr cU 30 pieds n'.,..nl

~
"'·lttelrUe .mri l" do" hM lnddeboe d. i...,o, 1•

.te dftotedoa d'.·pu Itrt Ktl.... Ct' point est "conRrmi

.If' l'ah que ta··ClOIIlftl.od. ch protOlldfUr ett pmfqt.lctnent
~ '(e- .. ,. 1 cabrer) &lon qvt: l'aalett. et l'Incldfttce au':',~ sn. loi dl .hnlliadoèt d"èmt dt 101 Intt ..i ICII,,",
:.::"'"di rlMJ.t, •.,:/dttIt1rl1Oil. 'lIJlMllt.tton, .Ul1Iient

j lll" .cdoa.' e.bNt hl 1. c:otIUDandl d. protondellr
.. a'.apptn.ft pu lOt let ectréIIsttemtnta.··· - .

•11 '. ,. ., •.1••,. ..'. •

",~I) e- -.ptt.• pfofl..... : ........ de 101 .'ff'-
• tIcitliI 1ICIIOdI. H' ,., > , •.. .' ..

· '" 1.16.1.13 E:qwrtluuf/«/Uhl -.' '.":~:,o••

, le'(onctlonrttment nomill des commandes Je +01 n'_famlis
~6 mil en ~ute par l'tqulpa.e dl! l'A 320 accident!. La~m·
mlnlon .d'enqu!l:e a cependlnt Ju.! n~cesulre- de vhiner ce
IX'lnt dl! r.çon approfondie. .". .. ',-

Cette vtriOcatlon a ~~ conduite lur 1. b... "de .ImulatiolU
du·vol qui n'alent pour objet de contrOl.r Il 1. comportement
d. l'avion F·OFKC pouvart !tre oonsidbt comme hOrmal .u
COUrt du vol du 261uln 1988. A ce titre, la commiuion • fait
proc6der l des eulll d. Iimulacion du vol .ur .Imulateur au
sol rtP.mcntll!f \1) et lur avion A 320 n- 3 (volt no 260 du
27 JUIIlt1 et n. $, du 1. novembre- 1988). Cfttalu de let
rr~bm ont eu.:-m!m.. eerectu6 'plulleurt dCl cet ....II..
'Ch&CÛn de ca moyens (.Imulateur et' avlon·rtel) ~ento

dit avanta,CI et des Inoonvtnlenh vll·'·vIt do l'ob}edi( pour·
.ulvl : . . • .. ." .. '.. ,~.~ '1 ' .

.~ '- 1. Iimuilleut lU toi permet d'crrectùen:les manœuYf'CI ,
trh forte incldertce et tm'ralble Yitesll pria dll.JOI;·mals Il
n. permet pu de mtituer IlIlctement fenvlronncment du

.\'01 (vltuallsatlon eJll6r1eure lImlt6e; .."",tlona pllOl.'dlfTt,
rtnt..). Il Clt Impouibl. par altlCNn do retlltulf naete·
ment 10 voll p.rtlr det Inrorm.tlont du D,F.O.R. dont les
cadenc.. d·enrt,l.ttement lonl trop fliblCl pOur cela:

- l'avlon rftl CIl bien 'entendu très tepmentltir.. ,malt dCl
('oruld!ntlons do lkurlti d.. volt interdLt.nt .de le pllcer
dera des condition. trop prochet de ccll.. do l'accident. '.

Dant la deuJl cu. Il n'ett pu poulbl. d. repra.ntcr nade·
ment 1.. conditIons atmosphMqu.. du Y'O'·de I·atcldenl. ·mall
cet llpetC n'a il priori· qu'une influence .rû maralnal. danl le
cu con.ldtré (.tmOtph~recalme 10 26 juin" Habthclm).,

la euais effeetu!l ont ~61et lulv.ntt: . ~ 'Î.;. ~ ,"'>~"
· Sut .Imullteur au loi :" .. , """~" '0) '4. ,,-.J.:';'. )(,':.

Le limul'Ieur ttant pla" dus des eondldons jnltl.1ii~·pe'r.,
mettllnt de rejoindre un point du domaine' d. \'Or (altitude.
vlt....).mesurl 'UI l'enre,l.trement de l·apprOch. dU. 26 jullÏ,: 10
pilot. aUJl commandCl du Iimulatelir devait "errorçei •. de
rtjolndre ce pdlnt, pul. de puser _par les mein61 ,Y.alcu~. de
po!n~ de c!om.lne de· vol (altltude.vltesft) dans ·un:.CCnaln
nombre lie cu mesum lur le o.r.o.R. Dans oct es1Il, dont 1•.
ft.Untlon 1 'néeeu1l6 plusldurt ~er.t.Um .Vlnt craboutlr 'II des
alrTlulatiOM c:drreetes,· la confl'lI·rttlori do l'avion ttalt" n.Ee
(1Î'l1SlO avion ·ct potlllon du centre de "rr1.,.1l6·:·eOnrorm~".
œil.. du vOl,·tnlln Ulr1I.·bcU·22o• yofets ·fl)o):'Peildint Ià'p(us .
,nndo par1l. d. l'approche; le. tnoteUr1 étalent ~ufU"K ·le ..
pilote no dl.posalt que d. la commando d. profondeur polir
néeuler 1·....1. • ":';"> .;'. ..... .••.

En vol: _'... _;.; .' " ":'
- étude du compor1em.nt de l'avlon .u volslna•• dCl llà

bawn Ylte-lSCI Ô· "l' ,'. " \ ,.\,'1
'. - 6valultion dt l'Influence d.. modinaulont d. 1'01. do pll<f.
· . .....e·., fri:s r.lble l\aUlellt 10d dt· passa,tI.".ut.la plJtd' de

TouloUole' dan. Il conn.uratl':)ft d'approcht·t!u P-OFKC 1.
Ujulnlm.. 1 ~ ',.,.~ ••••• - ••• ~

., : ..... / ' • 1· '.' f ........ .• ', ... ,.f:•••. •],.
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dmulanon. Le rlll que le. tourbe, d'I1tltude et de vltcsle
.oIent ptI1lquemenl conronnn lUX donntu Inuri de l'enre~ ••
tmr tft roncllon du tC'DIpt montre quo l'.vlon rtel 1'ct1 bien
eompont .ur ct pl.n comme "nlon cenlO6 (dont ln caract~

ri.tlques IOnt Int.Jrl;n d.n. le timul'leUr).
On nOIe loultroi. une I.,tre dlveraenoe dln. ce cat: •

1-12 ucondtt et t-ll.econdtt, Il vlteue mlitu6t lU .Imull­
leur n1 U,.remenl .uJ*rieure • oelle du vol de racciderot (+ 2
• 1 kt).

Dan. 1. deuxième el" 0" le pilote du .Imul.:eur hll1le ptt.
"dml de 1. eommluion d·enquete. I~ recoupement de l'bolu·
tlhn de 1. vlltt.e en fonction d'Il leml:' et1 t,.lement exoellen\.,
rllthude eN vol dmul. ~Inl tolJ1tfo' louJour11rh Itl.rement
t\lptrievre .. celle du "'01 rte! (+ 1 • 10 pied.). Le m.me kln
exltle pit Imeurt IV« le vol r«1 .ur l'Iltitude T1Idio .onde
l"ftC t-21.econdtt et 1-20 IleCOndtl.

On noie .fllement 1. mlme dlveJ)ence que d.n. le ca. pli.
cëden1 : • t- 2 tecondon el t-ll I«Ondn, 1. vitnse rctlitu.e lU
.Imulileut ett 16~mmtnt .uJ*rleure .. oelle du vol do 1·lcd·
dnrt (+ 1 .. Hl).

Ceue dl ...eraencc peul .'upllquer par une perturb.tlon .Imo·
'ttMrique de fllble Implitude 10rt du "'01. non rntUu" ''0
.Imul.teur. u comportement de 1'....lon Ipm 1-10 tccondes nt
pit contre conronne IV mod~le, ce qui Indique que- celle pcr·
turbllion n'I eu q\l'un effet lm mineur .ur Il lrijeaoire de
1'....lon.
'. En nul. en vol. le t«:Ouptment det ptTfOTmlnC:el entre le
vol n- 260 ct le vol de l'ttcident Cil bon (d, Il pllAdle jolnle
en I1lnut).

Ce flh ~rmel de conclure que ,. connlutltlon lvion ~.fl

bltn 1. mlme tt corredcment retdtu.e.

1.16.1.4..1. R.ponse de I·.vion" une lollldtliion
• la prorondeur • 1rh bu.. 'l'litait

La dlfficultt • reproduire une mln«uvre provient du flit
qu'II flut te pllcer dlnt dct condltlonl IdendquCl ou trb vol-
•Inet de Joi. de pllol'It impllqulnt le mp«t de lou. les pu.·
rnhrtl Innuentl (f.eteur de chlJ)e ou 1 ..lette. Inc:ldenoe., &T'I'
dlent de vilelle, po.itiont de m.nclle en profondC1lr) lIon qlle
ca pttlmttrn ne .ont enrea1t1tët qu'. une cadence (.lblc l'Or
If' OFDR (on polnl pif .oconde en I~ml) et qu'une mthu.
110ft tllleti n6cetlltcT1Ilt de l'ordre de 40 polnu p.r seconde.
Dtn. Il m.Jonl6 dei ettll. conctul" lur .lmulllM tt. en vol
poltf mluer le compoTtement de l'.vion • trh forto lncldmoe..
1. comrn.nde de profondeur Cl1 Imen" en but.c. crrl~f'Il ph~t
npldement que lort du vol du 26 JuIn dan. Il l'hue prfrldlnl
!mm.dliltment 1·lmp.et I ...ec let Irbre•.

roulerol., dca e"llt Ip\dnque. de celle demMre phlle du
vol ont permit de v~rlntt que Il ripen.e d~ ".,.Ion • l'ordre
donn. pit le comm.nd.n1 de bord en prorondeur ttll: ~llle.

m'Ilt conforme lU donn~ de Il œrtJneallon :
ID .Imullteur. Il planche jolnfe en Innexe montre que
I>OVt l·tI..1 ,lTmu' l'ICC IIne cadence de braqullc du
n'lanche Identique' celle du 'tOI du 26 juin. 1. rtpontc en
Inletle ètt p.l1al1trntnt con(OTmI tur le dmul.leur et Ion
du '1"01, ~P," t«:Il.,e de Pnllint oà l, 101 Alpl'II Prot •
~6 Icttvee: :

- en vol .,.lcment. lIftt mtlllnion 1 pu ltrI effect1l~ 1011
d'II vol n- HS rur l'A no n- 3,

Ln ,.tlm~ tnrelbtrta Ion de cet etali .ont c:omparti •
oen d1I \'01 du 26 juin tur 1. planche.. dei dlrrtmlc:et entre ICI
de.. œ. dolmn t1re not~ :

- rett.l en vol n- lSS ert efl'eaue " une \'IltllC Inrhiture •
celle d. yoJ da 26 luln, l'irion • un. mu.e Inr!rieutO et
ICI Inddenctl do vol tort1 voItlnCi :

- les ~lvtJOf\I en IIIJct1e et en .rtJtude tont dlfftRntes
(Ivion en deteenle Ion aD vol n. US, Cft pilier pour le 'fol

• ,dll 26 juin) ;
,_ 1. ~Ulde d. prorondnt ttt amen6t en bvth Irrl«e
• 8A peu plu. Imtement que Fon d. YOI du 26 juin, mil••

. pe,rtlt d'.ne poIltlon d,'6qulllbra plUt prodle du·ntu1.rc: .
1 w tnnn. Ion du vol tI' US. elrcetu6 en Ilt!tud.. le pflou"

fit lin" avce Il 101 C- (fl«eur d. dtlrp) .....nt P"U"
en 101 d'ieddenœ .Ion que polir Je \"01 -lu 26 juin le pUe­

. u,. tttft ....,. en naten. Inm pt....e en 101 d'lnd-
~ 'dtftct.· ~ . "
S'aat...nfde eom~rèr Il dpoftw d. l'mon .Ion qu'If ~.11as lofd. ptJdup Cft fnddtnel (dana let detnlbu IleCOndn du

YOl). rdT. dt ca cHlrf:mlC:a ptVl ttn conaIdkt comm. mit·
Pal; d'l1tlmt que 1. ~1ha1loa l!Io)'en:r. dt l'Ivlon es1 ttb
f'oblnt dan. let (Sn. cu. ,.

On COntllte que les vltlltlon. d'incidence fOnt 'ulll trb
tcmbllbles: l'Iugmenlitlon dïnddmce mn.rte· nt en effet
pntlqlltmen1 kkndqve dafll 10& deux demiQa le'COndtI (1-).

Let l'OU'" exploltltlonl dTectuêet montrent ptr alUC1In quo
.1 Il commande de profondeur IVlit étt &mm" phn~
menl ou plu. 16t en "titre Ion du vol de l'ltcident, 'Ilne irld·
denoc luphfeurc 1 15- IUT1lh pu ttre obtenue avant l'irllptc:l
.ur les "bm. Elles montrent .'llemc1ll que Uni une remlte
de pt. plut prkoœ, une telle mlllauvre, qui lura/t.amdult •
•ulmenter Il ttllntl In.tlntln« de l'Ivlon, n'Iurait pli ptnnIl
d'mler l'impact IVce let Irbres. " •.. ..... ",

1.I6.1.4.l. Anllyae de 1. rtponac de l'avion
pour les dlmffnl~ 101. de pilotlle Ictlvet lort de l'Ipproche

Certlln. membru de is commlnlon d'enqu~e. pilole. tux.
m~me.. onl lOuh.lt~ aPJrlcler ptnonnellcmtnt le comp6t1c­

-ment de l'avion lori de mlnctuvm efTectbm P'l'6I: du lOI. t'OVf
vetlner .1 let commulltlon. de loi. de pilocI.e' pouYalent
entrt:lner une dimt\llt. de pllotl.e. I>ct e"ll. lu-dtllUt 'de 1.
pble de TouloulC ont étt condulU, • cet effet. "en palltn,
entNl 100 et 50 pied. (loi C·). entre 50 ct 30 pfcdt (loi 4'u­
.lelle) ct en delioui de 30 pied. (loi d'I\uletle et de .dtrola­
tlon 1): Cet Clt de vol, qui ne corrnpondcnt pu ,,'ttne
Ipproche nonnlle, n'ont conduh • conJllttl' IUcun probJm.
de pHotlle: 1. commutltlon 101 C- - 101 de pflotal'".. ed
u.iellt - n'I Iveun effet tenllble .ur le compontmettt 4e
I·.vlon vu pit le pflote : l'elret du terme de «dérotaUon.·trt
pereeptible (il rlut exercer une pttulon crolulnte ven l'Itrlttt
pout 1enlr le p.litl') IInl prbenltr lueun catle:ttre dHlcat et Il
r.ul nppcler que ce mode n'I pl' .16 ae:tlvt Jon du .01 ch
U~ln. . •

la commutltlon .ur Il 101 de pllotl.e en Incidence n\a' p&I
non plu. d'effet l'Or le comportcmem de l'avlon td que reIIend
pit Je pilote. '

Cet 151111 permettent ~al'ement d'tubllr :1':'e les oomnnrt..
tlont trh moment.n~esde 101. de pllotl.e qu .ont Intct"fenvea
enlft 1-21 .«:endtt el t~20 aecondct d'Il rlh dei Indication•
tl'T'ItlQ'Ott donnttl pit Il tldiOlonde lort du p....,;e lo-deun
d'un ~Uc1 ne IOnl pli de nllure 1 lVolr Ilrectt le comporto-
ment de 1avion. • ~ ., -".

Bn conclu.lon, II comminlon d"enqullo 1 établi qui le fonc­
tionnement des commlndes de vol 1 étt conformo l'O. donnm
do Il eenJnetitlon Ion du vol du 26 juin J91S et oontidtte q'IIe
let 101. de piloule de J'IWlrel! ·ne pre.entent lucvn, c:artcth­
ri.dque .u.etptlblc de crier urte dUJ1cull6 plnlcallm. 'de pllo­
tlle, m~me dln. let condition. de oc vol qui dllfm .emlbltt-
ment d'une .pproche nonnlle: " .. •. -:.'

, .. :-
1.16.2. FOKIIoIIltMtII i" 1tOC__.' _ t'

ConlT1llrement lU Cil det oommlndct de .~.. le f~ctJom»­
menl det moteun 1 ~6 ml. en ClUle pit 1'6quI~lo Imm6dllte­
ment lrom l'ieddent: JI • en elret dklar6 qu'lprb lI·malM
do lU • poutUe dei molttln nt .'~llt pa. tbllKe.. 1

Db les f)m'I\I~ exploltltlon. dct enrealrtmm (C.V.Il et
D.f.D.R.). U 1 li6' toulefol. ét.-.bll que ICI mote\IB a't'&1enl
rtpondu 1 li commlnde de mnlte de .U dTce:ttKe tntn .s,el
5,$ teeondes lvanl l'lmplc:l IUr ICI, arbtes (t:vohrtlons des
t't.lme.. dei temptnturtl et dct d.bllll de cari)uranl da dru
moteurt erll'C.ll1rUs tuf 10 O.f,D.K.; bruit c:aract&ùtJqoe
d'une nohrtlon dtl rfJlmea moteun tttl'tJlltri .... C.V.Il).

la commluion a donc «ntri ttI ttlnn rur J. Yttlnc:aüou
det condillon. do Il reml&e de au portant 1tJf:' . i'

- II retlltullon Il plui eueto postlble dei pe.n.m~ des
moteurt; 1 •

- Il tompa.nlaon de l't:volullon conJlltte lvec les caractbù­
t1qutl normlles de Il oertmeatlon.

Elle. par llIleun partlel06 • l'cxper1lle dei motetrn mil..
pit le con.lrucleur C,f:,M.l, (dln. Ica- loc.ln do 1.
S.N.RC,M,A.... Mtlun·Vllllroehc).. . ;

1.16.2.1. kntlMloft in 1't'ramltrtl~, : ~l
. Ion 11114 ,""1" th pl ," \ }_ -~.. ' ,

Ln p'T1Im~ret caT1lct.rl,lIqtJO& dt 1'.octI&ltJon dct motean
Ipfft Il remltc de .U ont i1e mtltob .. partit de troll mo)'eOl
Ind~nd.nU :

les plTaml1rft moleun enrtJIstrts .ut 10 O.P,1>.R.. ; :- "
l'lnltne .pce:trt:I. dtt dtmIba sec::ooda d'eratpUeareh1
d'a é,v.1l. 10& f'rtqumc:a tart<:thisdqtrtl deS rt&tmtt
mOieon lilnt CTlrtJlttrtel par le mkto d'amblanœ de 11.
Cllblne dt pilotl,e ;
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- l'Inal,... spectral. d. la bande tenon d'un mm vidto pel.
.. ' .pU' U4 .pecutCUf lU 101.

~. La rtwhats dt cu uploUations sont parfaitement cohmntl
te montrent q'IIt la moteun 'Ont rernontb en pul.,.n" db la
COIftmandc d. reml" de JU.

ta dcrnlcn l'tJlma moteur mtltuh pit le C.V.R. tt 1.'
D.P.O." IOnl mpeednmcnt 14,4 p. 100 NI .ur le C.V.R.. n
et U Po 100 N 1 Il:If 1. D.F.D.R. la bande lonon: du OIm
YkUo pmnet de restituer quelquu ucondes .uppltmcnulret
lpriI l'Impact IUt la .mm (.101'1 que le. CnrtlillteUn d.
bOrd n. (on<:tionnalent plu.) : t. d.mitre valeur du rt.lmc
lDulmal. c1alrertlenl Idcnlinh lVec cc moyen, Ut d.
91 p. 100 N l.

1.(6.2.1. CompafTIbo~ Q'rff j" bau. Je cmfjkotlott

. La rfponttl dei mOlcul'1 ftant ain.1 mthutu uns Imbi­
Pu. la comml..lon 1 vtriCié leur confonnitl: lUX bues de CCt­
tlflçall...
~ LeI riJlm.ntl d. certlnClltlon demandent notamment qUI Il
ptaIe d. mont" de l'avion tn conliaurallon Iuerrissale, tou.
lDOW1ItI ni (oncllonnement, .olt lU moins l,.le , 3.2 p. 100
.~ li pousHc difponlble a secondes .prh comm.nde de 1.
t'IID1M dl au. CtUl exl,enct rf.lement'Ire se traduit Plr une
nJrut dl pouut. mlnlmlle, et donc de r~.lme N 1 minim.I,
liftant c:ompt. dn caracttristlque. de tnlnk de l'.vion. Dans...*' eondltlOtli du vol du 26 juIn, cdt. v.!eur de rliime NI
IIllnlmal lit 94 p. 100 (valeur qui doit ftre obtt1lue 8 aeœndes

.aprâ commande de la remise de '12).
Dana Il cu dt ce vol, l'Impact "'tt les erbm est Intervenu

nut qUI' ItOOndn ne se Kllent koulées Ipris comm.nde de
la remise de JU~cr. d.aFm). La commlulon a donc rechen:h~
la nlClln de me N mlnlmar observtes lors de remises de

r. ptTmcttal'!t e ..lilr.lre l'ui,ence rtllementalre entre 5 CI
IeOOndn apm le dtbut de la m.nœuvre de remise de ..Z

daN ln condItions du vol. Ces v.leun Klnt portm lur 1.
oourbI naut'lnt en lin d. parqraphe.

L1Ntant prkI. d. commande de 1. remise de lU par le
pilote Ion du sUn'ol d·H.bsheim a ~lt dttennlnl de la f.çon
sulVint. :

- 1. position des manettes enrellllrfe per le O.F.O.R. toutes
lu dlUll ..condes Indique.: po.ltlon relenll vol t.
12h4'l'Iln31a. position TOf' , 12h"5mnlh. Entre

.12h.(jl'llnl4lctI2h45mn '1,lerfaim.N2e1ltdlblt
dll motcur 1 ont commenc' • croltre (ca Inronn.1l0nt
sont priles en milieu de cycle) :

- l'enmistrement d'.mbl.nCCl d.ns le posle d·lqvIPl.e par
Il c.9.R. Pf'kise que les m.nette••ont pl.c6et d.ns le
enn To.. li 12 h4'mn34. '/10:

- I~.. tnnol.n.... (ont t!'1 d'une m.nœuvre de remise de
pl (ranch. rt rapld•.

Sur ca bu", Il peut ftre "lIm' que 1. dlbut. de Il remise
de au • da fttw Irreau~ entre ln temps 12 h 45 mn ).4 • ft
12 h.' mn ).4.4/10.

lM rtFmn NI enrcatstm sur le O.F.O.R. 'U' temps
12 1& oU mn 39 • sont mDteti"mtnt 8l et 84 p. 100 pour la
lIlOInn 1 et: 2 (Kllt , • ~,4 ••prts le dlbut de La reml" "-...~ .

lM rfjImn mnurts par mOyen uleme sont 9\ p. 100, 0,6 •
.".. a"Olt .tteint Il p. 100. .

Dans en condition., 1. courbe cl-des.ou. compare tel
rfII.ma tnrqhtrh .u. rtllmeJ mlnlmll" pour ..tl.f.lre l'ul·
lCnct da ceninCitlon. Elle pennlt de conclure que l'.cdlm.

.don da moltUri ~II omronn4 , cttte ullence.."

HI~)..
~ ",tnWmIl

10

""",IDCIIIIÛ
10 +-.Io--~.._.....
. ,

1
1

• 1

, ::""1 l 1_(0)
.:t:=:"..

! .
Il ••Insl ~6 vlrin~ que 10 dU'ut d'.cœl6t'1tlon dQ mqteUtI

perfols c:onsl&t' d.ns certains cu d. vol , buto altitude .ur
A 320 ne l'ft.ll pu m.n!(est' lori du "01 du 26 juill. lAI
conditions nkasalm d'occul'Tt"oe "'ttllent d'.lIIoura pu
rtunle. (vilesse tIÙ In'6mure , 250 kt).

1.16.2.3. ExptrtÛl dIt ~tnuJ

L'upenl.. des moteurs. mont" qu'II. &Ient'pratfquement
.rrflb Ion d. l'Impact n~1. e~ erret: • .' ~_l.

w .ucune lrace de rotation du (.n n'ett ·consut~. Ilotl
qu'.prti l'impact let .ubel mobiles Klnt en,con~ lvec
des p.nl.. fi.et : • ..: ' _

- des traces de tol.tion .' (.ible Yitesse du c:orpa. HP '11
moment de l'imp.ct ,\1 sot .on( Yisibl.. ;, • \ . '" <~i;

- toutel 'Ift ••nnes de dtch'l'Je (VRY) de;.' cômpreiM1ttl
bute pression :non cUt6rlot6el Klnt en ,position ouvette,
c:est.'-dlre correspond.nt.u r~,lmo ralenti ou arrft.. .. .' " . .." '. .'

On constate p.r aill.urs que let charnbr=:s de combuadoft
sont preaque totalement obttl'1l«t ~r un m6bin.. com~'dt
dlbri. de boit et de feulllet partlell.ment caJcln6t.\,

Ces 616mentl ft.nt ttablla. Il (.ut IOtlllaner que lel.1t que
. 1.. moteun .Ienli ttl ,Pratiquement • l'.rrft lOri d. l'Imped

final n'est pu conlradlctoire avtt leur fonctlonMmfftt·ftOt'mal
.....nt l'impact 'Vtt 101 .l'bm: 1. chute do .l'.pparell- d&CI la
forft • conduit t. une In.esHon muslve de braneba et, dt
(eullla par les entrm d'.lr, ce qui 1\ CluM J·.rrft da matn"
Plr obstruction d~1 ch.mbra de combustion.. Dan. ce cu. In
rêllmes de. moleun ont ...pldlm.nt b.I.., et 1. ')'Itlmt dt
rf.ul.tion, comm.nd~ not.mment p'r le rilfm., N 2. 1 ament
les VSV e1 VRV d.ns un. position iid.pt"':":un rtalm.
N l (.Ible, te qui upllque' que 1'00. lit rettouy6 t...YS\' ~
vav dans une position co~pond.nt .u d&ime ~Itntl.

1.16,2....CMC'/lUiOft ct"K'","Qflt le/oflCtkH!rtnMttl da rffOItttri
, , \., .... ',. ,1,.....

en mum" 1. commillion d'enqult. 1 611bll que l'.edlb
lion des moltUf1 Ion du vol de l'accldent .tllit p.rf.lltment
con(Clnne .ux basn «k ctrtlncatlon et que le fonctlonllt1lWnt
de ceux-ci .nit tt' nonn.1 juSqu'ID moment otl, aprà l'ImpllCl.ne 1" .rom., 'Us ont commend ...btorber des d6bril ....
t.ux pendant Ia:chule nn.l. de l'app.rell dam. 1. (orK~ .,

1.1'6,). hnnclptkK: toIÎ'l.....talm. ,.,
• • ~ '.' '. 1< •
Dant ses rechel'dill pour v6rln.r si Il (ondlonnemtnt d.

l'.vlon ...11 616 comet 1. 26'juln, 1. commlulon d'enquftt'I
~l' c:onduite p.r .meun • ftudler III raltont' qui PQtrfllent

. expliquer l, lIqueTlC:e d',nnbnces radlOlOnd. .ppartritmenl
non conforme: 200 pieds, 100 pieds putt 40 Piede (.Iotl qa'oo
.uralt .ttendu d'.bord 50 pieds), puis 50 pleœ:.. -

. '1' .
Sur les appareils d"tlnh.' Ait Fran", tes annonces oral..

prevu.. par Il Pt'OItlmm. sont (h.uteur ell pieds' :
100, 100, .so, 40, 10, 20, 10. S :
I!t poUt les lPOf'OCh.. pour. lesquelle. 1'6quIPaI' ••mcM

un. h'uleur de dkblon DH (approche en oondldoNi d. YiI.Ibl•
lit' f,lbl.): Hundred Aboye .u put.al' do DH + 100 pleda.
ft Minimum .u puai" d. OH,l

lA dklenchemeltt des 'annonces prWt!etmlnla·. llcu
10 pieds auodes.ut da .ltltuda ••nnonC'Ct penit celln IUpt.
rieum Ou ~.Ies , 100 pl~ ft 2 pieds 'U-desllll pour cella
Infhitum' 100 pledt.

Le temps nkutalre poUt .6nket UM .nnonce ."~r chi
Sfttil de d6clenthtmmt est de 0,. ItCOnd. en JnO)'MM. SI .ne
.nnonce et1 oOmmendtonJ.1Ofi tr:.I:~ tylntjCOfllmtld •
pe;rterk cil. ~ pron' ·tntl 1.1 Si.· IftII\ qu'olle ait
c:ommcnct. lai dttedloft1d'uno .uttt hautevt MIOdh '. 1lM
."',. .nnonce ... proct.lt. 1"ml..IOl'l~.,Jt pmnlà'trUftOQClt
n'. pu lieu;. priori" ttant don.· .. Ia.ldiuIirH nJnr l
annoaotr. L'lnnonet oral. al iltalernent'ÜlIltb6t Il &la de,Ut
radlOl<lftda tont lnopfranla. .1 t.ltllude radklïeondt',.Wt­
~tt • 3 pI~ 011 al; raldhade radl~.~ ", 'ir\"" \,....

AlIlI-daea dt 50 DI'" da Innoncel.1aIC11ItWIalrn'(rtp«I.
lion d'IUM lMOftC:I ldta.dquo 1onQQ. le ...11'l~m.Qt ..'nt pa
franchI) ICNll "Râ... 'to«n,la 11 fIIC:OGdeI. AIa«aoua.•
$0 pfedl te tempe lit qar .... 1tC'OI'Ida.~1·~!- ..~~;...t'.... 'u...
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pl,e lU coun du vol, «Iul·d IYlnt rllt efT~uer , "avion une
Ifll}CCloire un.iblement diff~rente de celle qu'II avait explldte­
ment prtvue IVlnt !e vol.

2.2. p,qu.rIOff fi. ""

2,2.1. [lait ~e rl~lbl1lli ~••mtl h l'a&Mro.e .'Ha~.

Stlon le. lervlce. de la complan1e .... Ir Franee chl,.tIi de Il
prfplntion du v('I, les pl1l1Ses , bille hluleur ont teê ttudib
dan. le cadre du ;prescriptlon. de Ja noie inlerne Air Franet
DO ND 5<>420. L'~tude lunlt notlmment con.i.t~ , vmner le
fnnchluement de. obstlclu en CIl' de pinne moteur.

Toujourt ulon Il complanle, cel pu..!es ont tt6 t\adlb
pour le .urvol de Il pi.te 02.

Celte dtcllflltion Ippelle de Il plrt de '1 comml..lon ln
oblCrvlllon. ,ulvlnte. : '. , ..

1. La piste 02, en dur, de Mulhouse·Hlbsheim n'Ctlit pu
ullllllble pIf l' .... 320, en rai.on, notamment, de Il trop l\;lble
raillanee; j ')

2. t.. pilte , ullli.er n'~t.lt pu previsible lU moinênt ae 1.
pr!p"allon du vol pIf les .enicel concemb (eonditlOnt
mtttorololique. inconnues et plsle choisie par les OfIInlllteurs
non communlqu~ , la compI&nie .... lr Prance). , .; .

La noIe DO ND 50420 l\"llit ~t6 Ctlblle par Il eompaan1e Alr
France pour hiter que, Ion de vol. de pr~entltlon. dea hau.
teun de .urvol. lrop bancs ne lolent PflItlqutca. Ello pdi;lse,
en outre, que tout ou plnle de vol , but lciurlltlque 0'- de
prélentallon doil, (aire J'obJet: «·d'une d~nnltlon pr6el.e dca
conditlon. de rhlilltlon (dllianee, altitude, COnli!UfltloL) et'
de Il ftp.nitlon des taches cortelpondlntes •. "

L'~llboration 4e cc. collliane. aurail dO 6tre raite pu la
divl.ion de vol, mli. : . :.- '

- d'une PI", ce n'e.t 'l'Je le vt!ldredl Iprb-mldl que 'le 'do..
.ler du vol ~ .tt~ reml.. par l'iaent cba'l6 de Il ,mparc.
lion, , l'.djo/nt teehnlque de la dlvillon au moment du
d~plrt de ce demler. Cette r«:epl/on .emble donc .volr tt6
rortulle : '

~ d'aulre part, les re.ponllbles de II divl.lon de 1'01 ne .'en
IOnt P" oocupta plu. tM problblement "n "ll(In de lm'
eharae de IlOIvlil IIh , la mile en exploltatloD dl l'av!Oft ;

••uvu du dotller (qui nf: far..it ph ttat de dlmcuh6'pattl.
cvlim), Il. ont estimt que Michel ....."!lne ltalt parraite­
ment caplble d'anum lui m~me Il pr6p11ratlon de ce vol,
compte tenu de .es rone:tlonl et de Il rorto penonnalltA.
lesquellel l'imenaient , avoir un domaine cractlon belu.­
coup plue vlSte que ne le ralllit apparatirto l'orpnlsrimme
de Il compllnle. '

En con.6quen&'ie donler • 6t~ tran.ml. en l'kat" r6qul.
pa,e. Il ne componllt aucun de. t16tnentl requis par la note
DO NO 5<>420 ni aUalne IndlCltlon de haU1C11r ou crue de
tul"V'Ol i telpeeter non plu. qu'aualn mo~ de contact direct
avec 1« o"lnl'lltC1ln de la manlreslatlon, ~ . . 1

La commlnion a con.ld~r6 qve. en l'absence de iemblablea
Indlcatlonl. l'tqulpa,e devait se rorerer li 1. note
&>0 NO ~0420. : '. ':. ~. ',':'.' .

CeUe noIe rll~ ttlt de l'oblliatlon de mpeeter .. une hautéuf
minimale de .ul'vol de pisle de 100 p!edl en connpratlon
In!'lrri..lse Il. .

1.1 commlulon ol>lerve que:
1. La r.cte n',.t p" }olnle lU .doltler remla -. r.6quIpap.

mtme Il .on ul.tence l'Y trou~ t1ppel~ dan. Utl.Ift~It>,: .
2. 1.1 hluleur de 100 pied. n'ttall pu .•ppllClble dlri, le

cadre du .urvol de Mulhoa.e--Hlb.helm dont ·aUalDe des plllea
n'est utillllble IW l'A 320: .

3. Par allleurs le choll d'Une hluteur de 100 pied. est en
contnldlctlon avec le•.rtalea de rllr qui ImpolCrtt une hlulC\Jr
minimile de ,ul"V'Ol de 170 pied. en rqles de vol VFR (polir
ce1t. ph..e de vol l'a~reif 6vohtalt li VlM.tovt ai &ut -out
plan de volIFR). , . '., ..

1.1 commlulon obscrvt' en O1Ittt quo dus-le Cadre de l'Ola
tourftUaues 011 ,de prbefltltlon. 1,1 havteur doJOO pledI~ ••
dotltll du lOI 'Yllt d'JI 6t6 relC1tuo par AIr Pranci pour rtx~
cU'tlon de nOl'lbteus hrtOlI."J compria d~ pillet en hftbe (pla,
de vlnat d~l. 1917). Ion: de manlre.c&l.lona .6rimfttl ID
France et • 1ttranlct', ;,,; -: .,'1 •

1.1 commluloft d'enquete a conlll16 que t. hautear d. RrioI
.u-dCUVI dea drodromea .vt Ittqtlel... d&oulalm dei manJ.
featillona .menntl, bien que non rtilemenldtt, .'naJt·,pu
provoqu6 de r61ctiona do l'adminlltratron,. ni deI.~
da oéI manlfettltlona (.ur li une occadon 06 let conditfoftt ~
r6a1l"Uoft du ru.1t et 11 hnteur, In.llrleor, .... m1ftJ.m.m

AT<O....

10

'10

401.j----H--+-----
$01+----j1f---I-~~--

;101.j----f+'''r-f------

1

Dan. le ca. du vol du 26 juin, Ilort que Il hluleur rtelle de
l'av~n • dknJ de f.çon conlinue de 100 , sa pied. entre
12 h 45 mn 15 • et 12 h 45 mn 2] " l'Information ndiotOnde •
prhenl6 une dl.conllnult~ entre 12 h 4S mn lB • et
12 h 4S mn 19 •. L'n-olutl"n det Înùieatlon•• ~~ conforme'
Il courbe ci·det.ou. :

2. ANALYSES

2.1. Q"nUiNtIDu Jirtmln

t.. commlulon 1 con.tat' que l'.pparell ttlil en ttat de
n'v!Jlblllt6, que la mu.e et le centflle ttllent dan. le. limite.
•utorl,6e$ el, phil Iblmlemenl, 'lo'lualne dMalllanoe mee..­
nlqvo ot! In'INment.le (anltrlO\ltt .u. premlcn ImPIe.. IVCCl
ln .rbres) .u.oeptIble de mettre en caUle la I6alrit~ n'Iv:all ~,
ml.. en tvIdence, BUe a au COIltraltt .cqul. la oonv:lctlon que
.. ronc:tlcm.ement de l'appattll avall te" en lou. pointa.
conrOl"lH '1.11 cSonnta de li cettlr.catlon, et CIlie la tnje<::tolre
ntrit tult en .ccord a't'fC ln onfra dt p1louao donn'* pat
rfqulpalO.'. ttnm d. commlndes dt vol.

BUe a. per .11l0\lrt. dteermln6 que lei condltlona rnttiorolo­
&J4'" et ln ccmdftlon. d'6dalrtment ft'.valent joRt aucun r6le
èlana r.oddent. non phil quo l'hût,It"'"'" dOl I~rodromea.
lei .lda li Il nav!llllon ou 1.. ltlkommun:eatlons. L'iquI·
P!i....norm.lement qdlllnii pour .. pUo«ap d.. Altbol A :120.
Il'' t'lit robjct d'aucun. COftI1ltatlon d'ont" mèdlcal 011 patho­
Iofkrue IIt.oepdble d'noir ea .nt Infhttnce .ur le vol.
II' La oommlulon • te. a1nd conhftt , centm IOn teude .ur
.....concfitlona de la pripa"llon des paullea et ••r les t1..
l'INntI ...cepdbl. d'aYoIr,lnnuenc6 .. comportement de 1'.1.

Cette dllcontlnull~ IltO\'lent du .urvol d'un botquel peu-t­
nanl Il pille. ms lort l'annonce 5('1 pied., d~cleneMe .1.1 P'"
Mae de Il hluteur de 52 pied., • étt lnhlWe car le dklenehe·
ment de l'annonee -40 pied••u p....le de 42 piedl est Inter­
venu moln. de 0,4 Itconde 'prb le d~elenchement de
l'.nnonce .50 pied•.

L'unonœ 40 pied•• donc ~~ fille ..n. que l'.nnonce
50 pied••h eu lieu et .....nt que l'annonce ]0 pied. ne IOlt
cUdench~. Ceue deml~re • f16 Inhibêc Clr .u m<lmtnt oÏ) elle
..rail dO tire prononcée, 1'.ltltude radiosonde .ulmentalt.

Au-deIA du lempt 12 h 4.5 mn 20 " 1. Kquenœ d'annonces
·ne prbcnlo pl' d'IMKuiarit6, On peut n()(cr loulerol1la rtptll·
tlon de l'annonce ]0 pied. , dei Intervalle. dt: lempt ua rap.
prodlb pend.nt 1. deml~te ph..e du vol. Cti rtptIlllon. ne
peuvent !Ire e.r.pllqlhn que par de tR~ r/llblet OIdllallon. de
hauleur flIdlotOnde autour de Il valeur & 30 pied~, rlnnonce
ttant rtd~clencl;~e chique folll que la hluteur de 32 pied. cst
ffllnchle db lort qu'une IUlmentalion d'llIlulder mtme tra

.brtvc. 1 f1~ con.t.lœ .nl~r1eurement (t'CS. lm ra bIcs o.dlll·
clon. d'iltilude POUVlnt tire pilot6cl Ol! ~uller de trêl raibles
v.riliion. de l'iltitude du lemln .urvol~ : Il .uffit d'un 6dlelon
de S cm de hluleur et de 3,S m de Il'Ieur pour ftlrmer l'In·
nonce).



" .JOURNAL OFFICIEL DE LA R~PU8LlaUE FRANçAISe

"

nd, avalent entrllnt de, action. de 1. commi:slO:l intermini.­
térielle de contrOle !inttrieur, dHcn.e, Ivl&tion dvile] campi.
tenle).

Cn hllit poinll .ppellent les commenlli~s lulvanl. : .
1. Cr,mme on l'a vu au paraeraphe 2.2.1. la hauteur . da'

lurvol de 100 piedl, bien que non régleme,'taire, at conronD'
A la Mie interne 00 ND S0420. Pour l'équip'le, veler , ceUe

2.2.2. DlrruJoa.es finltall dc l'étuJe hlul-cur pouvait .tone llr, co.1Sidért comme lUtOlil!, et dont
comme nonnal.et l.fomJatlon .c l'iq1JI,a.c

On note qu'il n'est pit bit menlion de la référence chollie
Le sel'vice Iyant rhllie I·étude a inror.né par mcsules II pour les 100 pieds: hauteur blrométrique (QFE) ou' hauteur

direction des opéBtlons aériennes el le servke de la ,ecurilé radiolo,lde.
des vols d'Air France, alrul que le C.R.N.A. f!lt, la lour de 2. Cette conriluration de 'tolelS el de Irrin est une des conG.
BAte·Mulhouse. Puit il 1 remb le dOllier *' Il divilion de 'toi 1~r.lioru nonnl es d'.uerrilSlge. ~
A 320.

En Bilon du court délai, l'adjoinl lechnlque n'a pu coin .3,. La dkélén,;.>n en palier tl~!t prévue jusq~" II ,11~e
menter verb.lemenl le dOl!oicr au commandant de bord qlll mlnlmlte de vol ~lTelpondanl , Ilndd~l'\Ce Inllll~.I! p«m1sc
était cn ae:thilé atrienne le 2$ juin. le co '101 ,par 1... s)'Ilema de commandea é\ectnqun de 1aVlO!\. Ctdft' Jo' pl e, en repol, Il' t#:mol,nt de la p.rt du commlndlnt do: bord du dklr de
"': _ "Int. 1 •• h" l' d' - mettre en vlleur,I;'A 320 en démontrant ICI pollibililb .ptci.

LoCII P oc.. IVI ent 1 e OISII pour cc vo en raIson e eur fLques
appattenanee • l'en<:adrement. 1\ n'a ~té prévu A aucun ,. . . • . " 1
moment de '1:connlissanee de l'.trodro d'H b h . L I.IIS.tNClIOR délivrée aux pilota met IIe<:enl .ur 10lU" n
rtqll'PICe me a 1 elm par protectlonl dont ~bénéfjcle l'A 320 quant! .a IUltentatlon, ce

, . , .. . . ~ul peut leur dOnrler un ..nlimenl, d'ameun jualifi6, d. ~'\I.
La ~C"!"lre réllementalre prévue , Ilnlll~llve de. œlul-a nté accrue. En particulier, Il démonslralion de l'activation d..

enm I~ dl~eur dn. 'toll ~e la !"anlretllUon at~enne et a«urHtI el prote,c1loRS de cet avion peut amener' considérer
r6qulpl~e n. a pli eu heu, pn.,.nl ll~.l œ. demll!r d lI~rorma. le vol lU voilinage d'une dn Iimilatlonl (celle Bho ""ind.
Clons qUI lUI lurllent tté uilles (plnrçulantk du terraIn, Ille dence en particulier) comme une condltio'\ de vol envi..,cable
utlll.', empl.cemen! du public...). puisque la IUltentaUon est laranlle.

L'orpnlllteur a~lit bien tenu le mltin .mlme une réunion ~e Par contre l'accenl n'a peul-ltre pu fté .uffi••mment mb
pré~nllon av~e 1~nlemble ,des autres pI!olel con«mél: maIl lur le rlil que, .i 11 IImile ne peul lire dépus«, ell. n'm
ne • élalt pli lllq\ilélt de Ilbsence de 1tculpa,e de 1:".320 nisle pit moinl tt qu'elle inlervicnt toujoun au niveall des
~'mpte, t~nu du bon dtroulemcnt dn ".011 l~n des panlcl~a. perrormancet, c'est-A-dire de 1. pol5ibilité du chanlemenl de
tlon. d A.lr Fran« .ux pr~c~~enl(J m.n~re1tatlo~s 'Habsheim trajectoire' de l'avion. Comme pour les avionl clltSlquCl 10 rlc,
~ de la hbératior: prtvee de 1elpace aénen da le d,xoll'ae de leur <le, chlrge dilpoc!i~le 1. la vileue minimlle en ~lIer n'Clt
1nlon de BAle·Mulhouse. que de 1 (mlnœu'tf'2blht6 nulle.en rellour« ou en vlf1l,e) ct 'a

L'équlp'ae n'aVili -tonc reçu .ueune inronn.tion ou com· IBlrlée , celte 'titeue Clt trb importante (deuxiéme rtllme>. CCI
ment.lre onllur le doslier pr~psré • Ion inlenlion. qui limite ronement tet pçnlu de monlée, l'cx'*dent de

poullée dl1ponible tllnt naturellement (aible. .
Au coun de leur ronnatlon lur les avions de la lénéralion

préddente. on sensibilise \es piloles aux danien du yol ..
ba~se vitesse el on leur inculque la ct,le rondamentale du tel­
pee:t d'une mal'ce par f'2pport '11 vitesse minimale, La pilOCet
n'.uralent donc probablemenl f" envila'S6 tllr CCI 1)llt1 d'ap­
pareill une tel~e manœum une vitesse aunl proche dll
d!aochale. Pa~1 co.:'ltre; pout le vol de l'a«ldent; )'!qulpas.'·o'.
p" hbitt , prtyolr un ~alla,e i bltSe hauleur « .. une Viteue
Inférieure i ta vileue d approche (vitCJ.Ie minimal. d'utlliulion
normale) IIRS réaliler que, Brice aux protections, 14 IImll~ de
l'nien élalent alleinl'" lin. risque de dépauen:t.ent, mala qUe
1« perfonnln~ tt.lenl réc1uit.. lout aUlant quf,. .ur la a\'lona
c1auiques. '.' l , ";., .

... Le o:hoh. d'Ir.hlber la proltctlon .ulvf\1atlque de reml.. de'II {Al phi F1oor) résulle de l'ot.lil.llon d'élimlner cette pro­
tee:tlon li l'on prévoil de voler il 100 pieds.. ou au.dwUl, .. une
Ind\Ience plui rorte ql1e celle activant ~It~ protection.· L'lnhl·
blllcn danl ce CIl n., peul p~lIquemenl " rllre qu'en malntl«
nln! appu)il la deox IXlntaeteun l'lieU tlur la Nnettes de
poualél. Aprn 30 stc'Ond~ l'inhibillon esl pennanenl.· polir 'e
mie du vvl. . ' . . .

Celle dklslon cM compallbl. IVOC l'objed:lr 'eiprim6' Pat' le
commandant de bord d. ;nalnlenh un. hluteur de 100 pied&.
et lemble confirmer que l'incunion en dasous do 100 pieds
n'était pu enriu,t-e par lui' ce stade. ~n effet, en dmous de
100 pieds cettd proteclion n'etl pu ae:tlve.

,. La demande d'uIlllance au pllota,e raite au IXlpllole n.
peut l'upllquer que par la mlnle do l'InlXlnron d'une aCllon ,
cabrer 10lltenue cl de lonlue d'lI'te, .... qui paBtI indiquer que
le commandanl ·1e bord penlili avoir le lenlp1 de r.lre un
palier prolon,é au-detsu. de la pilte , l'ln.:ldence maximale
Itabmlho. l ' '. ,

pennise 6. La dem~nde raite 'u copilote de maintenir le p11l1ct "tn
~:I:nt le ~Ime dn rn.oteufl ..-:onnrm~ la.~...~

7, la rcmi~e en poussée 'dca motwrl'&alt~ pour tt...
ralle par le cOpilote .ur 'cfdre (tl aû TOP.) dll commandant
Celui-ci enviialealt donc une ~mbe de lU depu"'." rqtme
.nOCeur nkcSlal~ au ma!ntlen dl! 'tOI en 'pllier, c'at"-4lre
depuis un réainl. éle\'t,

Sur A 320, les dlmonatrltlons.. A 11nstt\le:tlon, d. comporté-.
ment de l'avion' rlible vllesse ne sont rallet qu" r-itlr chi YoI
stabilisé en pallet' ..na Ylteue voisine' cie la Ylteste mInimale,
donc lvec: une pouuée voisine de 1. pontsle d'équilIbre il l'In­
ddenc:e mallmale. La rembe des ,all ,'effectue alon il .'tIr
d'un rqlme tled et la ycprisc d'altitude appltaft· comnte
Imméd!llt, l'avion tmlnt il rlftddence maximal.. Il • lltotet

2.2J.1. L'tludc du donier (comprenant un numho d'autori.
salion prHeetoTalc, le. photocopie. de la carte lU 1/$00 000 de
vol' \'\le, carte lU l,lOOOOO ION, c.rte VAL du terrain de
Mulhouse.Habsheim) n'. tlt entreprise plr lu deux pllOlet
que le dimanche matin 26 juin. CCU:'I-a onl dune rait celte pri.

e.rallon de '101 uniquement' partir d'tltmentl diIThcnl. de
eur document.tlr" d: lrauil habituelle, et dtcrivanl un atm­

dtome et .u ('n'liron. qu'ill ne connal'Sllenl pas ct .ur lequel,
en l'.blcnce de directive•• Il. l'laient Ilbcnt de man(fuvre.

Aucun dn deul! pilott. n'Ivait Ihlist de prhcnlallon IUplII"
tl.Vlnl.
li commlulon note qu'ill ne lemblent pu avoir chuché

d'Inronnatlonl lupplémenlalru con«rnlnl ces pas.\l2et.
Il ftt probable qut. le comm.ndlnl de bord, au vu du dot.

.Ier, a Ju,é que lu p....,e-. ne pmentalenl pu de dlmculté et
qu'JI n avait P" !>noin d'autm mmerli•. Plr ameuB, ln pero
tonnel. d'Air FBnce dlrectemenl con«mb, "~4111Inl d'un
dln"nche. n'étalenl uni doule l'II radlement conlle:tabln.

2.2.3.2, A BAIe-Mulhoule, Ion du rou:ase au 101, le corn.
mandant de bord dTtctue l'upaié (briefin,) dn dwlt puu,et
il baue altitude lur le terBln d'Habsheim. l'ue de pl'Ie qui
Hnl nnllement çholll en vue du telTlln et du public n'esl P"
menUonné. Ln deUil plul,e~ IOnl pmu. san, .urvol prtalable
du terrlln, l'un Ab.... vitwe, l'lutte*' 'Bnde vitnle.

Let conditions de ~all..c1on du pa"'le., lont élatemenl
.xpllch~ comme .ult :,. .
l. premlet puille l'errtctuef'll :

. l, A 100 pied.;
2. Avec la voleli en position l ct le IBln IOrtl :
3, En pallet dktltri jusqu" l'Incidence 'nulmale

prat 1. tYlttm. de commandn de vol de l'A 320 :
4. Avec débray.1t de la yrolecdon automatique de remlle

d. PI 'Incidence élwho (Alp~a F1oor) ;
,. Avec aulltance au pllotlft dem.ndée .u copilote la cu

06 J. maintien de l'e"on au ~"nche deviendrait Inconrortable
, (. '" Il je t. dl. que c'at dllr...•) :

6. Avec maintien du vol en palier' l'aide du molClln par le
copilote;

7, Avec reml.. d. ~ par h\ copilote lur l'ordre du cOm.
lUtld&nL

lA de1Jxltme p,llll,.e Hf1l nkaté :
:" .. Pat 1. copUote, A 100 p1~ éplement. Asrande vitme et.noal..... .
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que ce type de d~monttrilion ett tm Imprenlonnant : monter
commande de prorondeur li pldn cab1~ tout en effeetuant des
manclVt'f'n de rouli. donne un «ntiment de JI1Inde KÇ\lrit~.

•. u hlateur de 100 pIed. pr~vue pour le dettlll~me pa'Ule
li JI1Inde nteue n'ut p" codorme avec la note DO ND
~20, qui prtvoit une hauteur minimale de ]00 pied. pour ce
type de panaae. Le choix de la h.uteur de 100 J'tied. a donc.
pcat.ftre, ne r.lt en fonction d'une connaiu.n" p.rtielle de
cette note.

u comminlon ubKne que :
- robjectlf de paUer prolonl~ tel Q\I'II m "oqu~ en 5 n'ut

JM' mlhable (Ionlueur de pI'le). JI y a par ail1eun imprt.
d.lorI qv;)nl ail point de reml.e de lU.

Ctt deu:. tlementl malent en tvidence le ClraClrn lncom,
~d de la pdJMratlon du vol:

- la ~rtltlon dn tlche. en ce qui concerne 1. viailance
nlmeure a Il 'lIrttlllance in.lrumenule n'est pa. tvo­
qde ; mtme .1 edle Rptrtltlon pouvait .embler tvidente
pour chacun dea pilotes. cet ..peCl IDrait dO ~re lraite en
ralton du caraClm du volJvol de prbenlalion a, de plu••
lqulpale de den comman antl de bord iNtlllCleun) :

- le commentaire du commandant de bord indiquant qu'il a
d~jt fllt cette mana1lvre rinlt roi. m Vl'Iitemblablement
pertinent quant .lU :lombn, mal. non qu.nt li la hauteur.
laquelle la protecCion d'inddence a ttE actiTe<: Ion de let

mlralnemenl. a tbncn d'lnt1ruClion.

2.3. /HrfM/"",., ft ""

Aptb une aUente de .Ix mlnules en rairon du trafic, l'app''
rdl .·allJlle .ur 1. pI'le et dtcolle • 12 h 41. JI vire • droite
Imm6dI'lement aprêl pour r,rendre le cap ven le tem!n
d'H.bthrim, Le dkoll"e d a montte vetl 2000 pied. QNB
durent deua minute., pendanl lesq1ltlles les pilotu .ont
occupb par Il Imlon du vol et par dea a'armes Intempe.lives
entnln.nt, de 1. part du commandant de bord, des remarquu
qui connnnent 1. trh bonne connllnanœ de la machine.

Puh I·tqulpa,e .'emplole • repërer le temln d'Habtheim,
qu'lJ ne conn.h pu ' 1. ml.e en deteenle ne .e r.11 (.vec une
Yitelle .u dtJ).it de '190 kt) qu'. une dlllinec de S,S Nm de
çelul-cl dillance Q\l1 .'nl rh~lte trop courte pour ttlll.er 1.
perte dt h.uteur tt 1. d~I~Tttlon .0uh.lItes .um..mment
rapidement pour permetlre le piller .tabill",

hnd'.nt 1. de.cente le copilote prend contlct Ivec la 10Dr
d'}J.bthelm d lui IndIque: «on f.1t le p....,e bille .ltltude
c1 b'lIe vftes.e Il, ce qui corre.pond au briefinl et ne lu.cile
pa. de rem.rque de 1. p.rt du commlndant de bord: le
conlr6leur IndIque .Iotl le cal.,e .llImttrique QFE: let deu~
pllotet le rtpttenl et IndIquent qu'lb l'ont .mch~ et vtrln~,

Le comm.ndant de bord demllnde lU copilote de lui
connrmer qu'lI .'I,it bien du lemln .Ion qu'il pille 4S0 pied.
mnum au l'lIdlo.lllmttre.

On pe:vt lapllquer cetle dem.nde par l'h.bitude d'errectuer
det v&incatlon. Ii loutes les phltt:l du vol, notammenl pen·
d.nt f·.ppt'Od!e.

O"avtre part • ce moment. le pilote ett uni doute en trallt­
de redlercber 1. plt1e au·det.u. de laqvelle Il doit "oluer. Ce
n'est qu'en voyant 1. foule des .peetlleun qu'il d~dde••tlon
ICI dklaratlon.. de ,ul"'lOler 1. )4 R. ..ni toutefois le prkl.tr
a. copilote.

L'annonce dv OPWS li ]00 pledl tldlOlOnde provient du rait
que CI dernier n'"ar§:.t• en mode «volett )., Le Ion, qui
aVt1 COllClpond, d'a l'tqulp'ae, • 1. coti te du OPWS.
CClll manœum 1" dfeccvtc: au lieD de 1••fuctlon du modt
«YOIeu )., vtlltemblablement pour tviter toule .l.rme ultt­
rlcvre pend.nt II prâtntatlon.

A 12 h 45 mn 11 .. le copilote rail un commentaire .vr J'offi·
der dt t6c:artU dei volt d'AIr France, dont la foncdon
ClOtIÙII.. entR avtm., • "Ddltt ln \"1)11 pour ICIqlJel. In
...,.. dt Ibrll6 n'ont pel "1: mpecttes. Ce commentaire
pn1 etrt hltetJrill: de dlf1'trentes manlms : tolt Il .'a&ft d"D'
ioaatbI'Id.loa Intldptc dn.nt 1. priKntatlon prtvve. toit, pivi
ptObIblcment, klon II oommlllion. d"une ml.e en lardt dei­
ttMe ft commandant dt bord.

011 DOta que Je copilote 11ntetTOmpt aD milieu de ..
remarque. III momenl de l'annonce IOnore c 200 p1edt. de 1.
rtIdIoaondL La DiIOies perçolvent done ot1te annonoc (..n.
~~ ridentU1'tr) dont le \'Glume lOnort m .um..nt pour
jwIItlf1tt Ma1tm1Jl'tlon de la phnlte en COUl'l, bien que tem"'S ~liMIIt lb,. 6eoutntn (l'annonce de la rad'oeonde n":1t
cf!fTltI6a 41" JMr Il hlvt-parleur du post. de P{IOUee a r:on
dna '" 6ctmntl'l, mala ClrUs-d. d'un type (qer, .ont pet.
-...wa nI: bntu d'ambiance;'

A 12 h 4S mn 14 •• le copilote previent le comJ!land.nt, de
bord qu'ill .t1eip1ent 1. h.utC'llr prme pour le paher: «Bon.
t'.rrlVet li 100 PledJ. r.i.. rab.....

U encore le copilole .'Interrompt .u moment de rannonce
100 pied. d~ la ndlOlOnde, ce qui montre qu'il a petÇ"D le IOn
de celle-ci De plu. ot1te colnddence Indique que .olt il utill·
..it 1. ndiOlOnde ~mme Rfmnce .ltiJMtriqne, .oit les lndla­
tion. de 1'.llImetR tt.ient cohtrenlet .vec celles de 1. radio­
IOnde.

Compte lenu de 1. rem.rque de 12 h 4S mn n • (c Fal.
pffe lua pylOnet en f.cew,.) on peut penter que le «FaI..
rab..... cortelpond .u dtbut d'un nouvel .venJuement. raYion
.rriv.nt • 1. h.uteur choble avec une vitesse de "dese:nrte
encore Importante (600 p1edtlmn environ).

Le comm.nd.nl de bord lua commandes ne rtastt ni alla
anr:onces radloaondet de sa et 40 ~ed.. ni • vne l:TenTlIelie
lecture Inllrument.le quant li 1avenillC'tnCGt rel.tlf aua
pylOnn, il l'brte d"une courte phrue (c Ouala, oaaia,','iu­
qul"e pt. lO). • • , ~ •

1.1 l'lIdiOlOnde rt:It.nt par 1••uite Inrerieure li 100 Dleda., la
protection Alph. Floor .e trouve .ulomatiquemeo1 détaetivtc:,

Un ~Itme de rHtrence le pose pour la mal'Je de Rt"t'OI ,.
IOU p'ed. : les indication. du radlo.ltlmltrc ne IOnt ntables
qu'tn temin plal ou en profil topoJJ1lphique connu li des
poIntl bien b.Ji.b radlofleClrlqucment (aPPl"OCfles IlS). Par

-.lIIcul'l, rlltlm~IRl:ett un Int1rDmenl dont "fa pr6ddon Inuin-
al:que est • b,"e .ltitude de l'ordre de )0 pieds. en èffet. la
prallon de rHmnce .ltimttrlque tilt rO'llmle li 0,5 hPi prb, ce
~i cortelpond • 15 pied•. Un nl'\'ol bINe havteur bu6 l'Dr
laltlmtlrt n'esl done pu, " priori, mfiuble de façon prl:dae.

Ces con.ldmtion. onl pu conduire rbtulp.,e , n'accorder
qu'une connanec limitte li en deUil: IndicatiON lnstntmentalcs.

SI 1. duœnle consulte .u-denou. de la h'vlettf,~e
n'm p" volontllre, cela IlIppose que le commandant PIlote li
VDC a qu'lI n'. pa. enrell.tr~ les annonces oralca de la radio­
.onde. il.nt occu~ par d·.ytm Itchet. Il est .Inttresu.nt de
prkher lu dirrtrentl r.cteun ayanl pu l'induire en erreur:

il "olue .ur un temln qu'II ne conna" pu a qu'il n'a pu
cu 1. poltlblllt~ d'"udler puitqu'n ne 1'1 pu reoonn'll
aUplTtv.nt (ni .u lOI, ni en vol). Il n'a eu e,alement que
peu de lempt pour conlulter .on doltler, au demeu,rant
fort .ucelnl, Il n'a donc p" de~ 'toIBphlquea
prkh; , '

_ alon Q\I'il • I"h.bltude d'utlllser des ptnea"!' de 2 ,
3 000 mttm de lon,ueur aVtC des toun' de contr6le de
100 pied. de hauteur enriron..ll .e trouve .dt lifte bande
,nonntc de 100 mitres de lonl\leur aVec IIne too; haute
de 40 pied. ; l'dTc1 d'klielle peut donC trier;une',fatlNe
~~.~on ~ lui laisser penser qu'il ~}: la, ~tltC1lr

- compte tenu de l·...ldle ua cabree de l'aviOft, les J'Cua
du pilote .e lrouvtnt beaucoup plul h.ut que la partie
.rrlm du fu.el.,e a 101'1 lmprntlol'l "'l1Iella, quant" la
m'rae de hauleur de l'avion p.r rapport aUl: obstadea, CR
raultte : 1

de plu., let .rbrca n'entralnent, en dtbtWde tttn"Ol. qu'VIle
perception de1eb.nltment de couleur, et non de relief, pu'
rapport • l'btrbo de 1. pille: l'I:qulpa,e ne les a ...m
doule perçu. comme obItade ~e trts tardlyement, comme
l'Indique 1. remarque cfll copilote qui se prtootupe dttl
pylOnea .e tro\lvant • 1,,5 1I1omttre en"'ron. m.i, pu det
.rbm tO?t pt"tIdlet,

O'autre plr\, • tflven .. rtponae " la mite al prde prI:çt­
dente; «OuaiI, ou.i.. l'inqulëte pu ., a de .. l"ttIWQue pen­
d.nt le briennl : • Je 1'.1 r.lt 20 roi••, on ltI'It 10 pilote trb
conn.nt. On peul eaaayer d'tspllquer cd tiat cresprit pu ra
con.ld&ation. aumntes : ,

dll f.lt de .. partJdpation , 1. mise au point des slmDI.·
Inn A 3201 d a. dndoppt1Dent de J'avion, n COMlft
mleua J'A)20 que la tn.jorit6 de tel ooIlques;
Il a lOuvent erreCID~ des m.nœuvres tlmltalra tIl.." aJdtDde
ct ail .im\!l.teur : Il connaft toutes la erotcctioaa PUtbt­
litrea Introdvltca dana la lob de~ de l'A 320,
not.mment la PfOItct.lon contre le ....n • doDc
PD le: aoire tolilement PfOII:a~ pou 10ft puaap llfando
loddenee. mtmc , ttI::a b-.c hauteur; .

~ cu mfmet lft'rKnrm:I l:Wrt Im&alcment etr'ectD1:cs nec
Dn rta:fme moteur ltlbili" trb npl:rintr n ralenti, la
polluEe .'ttabllt trI::a raplckment, pc1ttleUUt 1m pID d'ahI­
tvde tmmtdl.t.

De plu...n tnft'Iln, I&tetl est Vftt af1u1!oD I~ polit la
dbDont1radon *' poulbUltb de rA no, dont n CIl n atdad
promoIt1Ir. Le chob d'.ft ,...,e " rmcr~ lD&J.f1mrm. .
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rbulle ~,.lI·llrt "U'~I de l'amb,ance trUc par la .. rtlc
.tricnnc" au toi Cl .li bord, Cl de la prhen(c de Pil"'lltt~~

dlnt le po,te de pIIOU!e
A 12 h .~ mn 26 ,. alot5 qU'II mtr l'avIon en p~hcr. le corn·

mandant de bord md.que qU'Il dt':I'c rIUIOpoUU~C. celle
optration 1 dt; .. tlt crrcetutc.li 12 h 41 mn 511,. Le comman·
dant 1 prtcist ulltriCUfcmcnl qu'il "II",ail U N d'un coup de
stcurilt _, dcmnt li ."ranlir I"appllcation de la pleme pouutc
dh qu'il le ,ouh;lnltrall

On peul notcf que celle action tUI! Inutde l'our !"ohJectlf
rcehcreht. quelle que 50it la ,jluallon de ïaulopouuêc. la
monlêc en puiulncc dn rtaClCur5 cU Idrntiquc lorsque les
mlncllt' sonl amcntu dans le cran TQ(;/\

A 12 h 4S mn )4 , SilO, "lor, que r"",on pusc par lc
traycrs de Il lour dc c"nuÔlc. lc commandant dc hord mcl
rapidcmenl ICI manc!lU dc lat dans le Cfan corrnpondant i la
pouu~e m....imalc (TOGA). Cc n'ul pu conformc au pro·
v.mmc qui pr~yoyal! unc rcmllc dcs III prOlrcll.ye ct par.
tielle drcClu~c par lc cOpliOlC pour lcnir le palicr i l'mcideonce
m'lim.le pU" unc rClft"c dc lal Ju.qUJ TOGA p.r le copi.
IOIC ~,alcmcnt

Troi, ,ccondu .prh ayoll rcm.s ln lU. Il am~nc prOlrU'1
yement la commandc dc profondcur i fond i cabrer

Il CSI probable que CCI actIons lremil( de I,'l Cl ordrc .a
cabrcr) du comlT.andanl de bord ont ctc mOl1vccs par la lOU'
dline prilc de COnlClen« du danler

,\ ce momenl l'appareil le trouve ~ f.iblc vltC<Ie. Cl i ucs
buu hauleur. il n'a plu, dc rhcrye d·enttJIC. 'li clncllque ni
potenliclle

D'aulre part 1" mOteur<, au ralcnl1 '0'01 au momenl de IJ
remiu de II~, nc peuvent rournlr ln51anlancmcnt unc pou~sêc

import.ntc en rallon dc leur Inertie On elpliquc trl< hlcn l1m.
preuion dc non.reponlc dCI moteur< \lu'ont eue lc' pilote.
(impru<ion 11.lemcnl r"sentle par lei men,bru dc la commll·
• ion lors des vob de recon.lltullonJ L'acceleralion ,tes moteur.
ut cn cffet plus lentc IUl f~lIble< rCI.mCS .1 faui
~uatrc sO!condu pour pa<lcr de 29 p l()(o ~ 1 .l 67 p. 100 N 1 ci
seulcment unc sccondc pour pa5!cr de 61 p 100 NI .l
13 p. 100 NI. rel.mc ob.cnu au momcnt du premIer conlUI
avec les .rbre. CInq ,ccondes aprts Ic denut de rem',e dc I".

LeI r~limc' de. mOleurs aUlmentenl <lU main. Ju<qu'"
91 p. 100 (derOlCrc v.leur obtcnue par analyse sp('ctrale de la
b.nde sonore de l'enrel"tnment yideo de l'accldcnt) mal<. "
ce momenl Ui, la partie arriere du fuselale a de)" accrocM tu
Irbres, crhnt une tralncc supplementaire qUI empe"he l'aYlon
de rcprendre de l'attltudc. Par la IUlle lei mnteUfI ahsorbenl
une ,rande quanlile de feuilles et branche •. qUI .ont hlchees
au myeau du Compres<eur el .. iennenl colmater l'enlrce des
chambru de combuuion provoquant l'uret dcs dcu~ moteurs
L'apparcil s'enfonce da ni les arbre. qUI le frelncnt rapidcment

l ('O,"CI.USIO:"'S

1 1 F.i" hd/i, ,., 1',,.••11,

l'appareil Cllil en elll de n'Y'I.hlhle
l.l m'ne Cl le centr'le elllCnt dans lu hmu" autorl,ec' .

les eHeU" dan. leur u cul n'ont cu ~ucune .nf'ucnce ,ur le

'0'
La COmml5!'On {'l'a mIS cn C"ldcncc au"un dH<lut dc fnnc

lionnemerll de l'aVIon ou de 'co equ.pemen" quo ,lU raIt pu
conlribueor , meltre en c'u,e 1. ,tcurite OU aUSmenlCr 1. Charle
de lr.....11 de rtquipa,e l'lendl nI la phase fin .. le du "01.

L'equipale detenail ln brevets. liccnces (en êtal dc uhdilC)
et qualific.lions requI' pour l'c,ploitlltion de l'appareIl

lC's deu~ pllolC, f.iuient partit de l'encadrement da.,. 1cur
compalnie el panicip.ient, " de, lltre. <1[\·er,. ,lU l1e"eloppe·
ment et 'la mi~e en .crvice de l'A no .

Aucun tin deul n'ayait rhli,t de pre'entallon en .,,1 "UP,l·
rl".nl.

Il '1'. Cie mit en tvidence. en ce qUI concerne rtqulpale.
.ucun f.deur phYSlolo,iquc ou .ntecMcnt mdoc,ll ,Iya'lt pu
jouet un rôle d.n, l'acCIdent

lC' pro,umme du '0'01 prC"OY'lt du p~sules ,1u,dC'1<uJ du
lernin de Mulhou,e,H.bshelm d.ns le cadre d'unc manifcua,
lion aêrlC'nne.

Pour pftp.rer ce "01. l'tqulp'le dispos'It d'un dOlller .uc'
rinl pout la pa nie qui concerne lu plss'lel

L'lquip'le n' .....it qu'une information p.rt.elle <ur "orlan •.
tltlon de 1. manifntltion aêrlenne, en particulier en raison de
l'.bsence de conlad prhl.ble entre les or,.ni,ateurs cl l'Cqui'
p·le.

Pend. nt le roul'Ie .u '101 , Bile·Mulhou,e avant lc decul·
l'Ie. le comm.nd.nl de bord ..... it precisc le< intC'"tion, pour
le. p"ules , Hab'heim : pilule" 100 pied' avec \'oleu en

po"l.on • e' lr.in lorti. dcdlerltion en p.lier jusqu" Il ...ile"e
mimmale Je "01 cOHcspc!ndlnl " l'incidence mUlm.le. st.bili·
.alioo , ceUe ...itene mlnim.le, puis remise de fU sur ordre du
commandant de bord. Puis un deulitme -<Ille i Irande
"llelle " 100 pied. Clalement,

L'cquipale n'a locali.e le lerrain que lardi"'emenl,
La misc en descente I·e.t faile " 12 h 43 mn 44. i S,S milles

nauliques du terrain. les mOleurl Clant rtduiu ju.qu·.u talenli
vol pendant toute la delCcnle ~u cours de laquelle 1...iteue a
rearelle.

En alfi ...ant " une hauleur de 100 piedl, i~ !.u~ de dUcenle
clail encore de 600 pieds/mn en... iron.

le pilOte a fail UI' ra lier " une hauteur dc 30 pieds en\:~on,

moteur< au ralcn:. ·0. :luieUe e" ,ufmen,ation, Il n'", pas eu
le lcmps dc .tabiliser l'incidence i .....leur muimll1e qu'il
a".il cb"i,ie, \

La remise dn ru. rapide, • eu lieu cnhe 12~, 4S mn 34s Cf
12 h 45 rnn 3S s. l'incidence elanl .1011 de 1S- el la ...iteue de
122 na:ud,.

la reponl( du mOlcurs a ttt normale et conforme au~ cbl;·
Iltion. de 'a certificalion.

L'appare.l a louche les arbres enUe 12 h 4S mn 39 s el 12 h
4S mn 40 1 a"cc 1. partie .rriere du fultlslC puis I·e.l enfonce
lenlement da ni ,~ fortt par suite de la lralnte induile el de la
perte de pui,sance de, mOleurs ..:on.ecuti...e Il l'inleslion C:e
feuilles el bunchcs.

Un inCendie lrêl "iolenl iesl dtclenche immedi.tement. ""'n.
cipalemenl 11 droile de l'appareil. el les n.mmt:.l ont ptnh~
dans la ~,Ibine dh l'arrl!1 de l'a,,ion.

l'cva~u'lion a immedialeonent tic dtclenchce pu l'ê.luiplle
commerci.l par les ponti ayant el arri~re laucbe,

Trois pa<laaerl n',nl pu .oftir de 1.. cabine Cl onl pCri tar·
bonisCs.

3.2_ C.'fJrI proiMM,.

J.2.1 C••w

La commillion esumc que l'acCldenl rhulte de la conjonc-
tion des conditions 'ul....ntcs :

haulcur dc survol du lc:uin lrh f.ible, et infericore lUI
onstaclu en... ironnant. :
viteue trêl lente, en relreuion pour alleind~ l'incidence
de "01 muimate pouiblr. :
rCAime du moteull au ralenli "01 :
remilt du lU tardi"e

Cette conjonction de condilion, • conduit • l'imp.ct de
l'avion a"eC ICI Irbre•.

Elle ntimc Clalement que si !ll delcente en denous de
100 piedl n'a pu etc dclibtrcc, clic a [lu dtcouler dOune mlv·
"aise prise en COmple des .n(ormltions v;suelles ou JOnore.
sUlCepliblu de preciser la hauleur de l'ippateil,

3.2.:!. A.lrts flClnllI

La commls,IOn • nott. en oufre, ~ue les di"ers f"leun sui·
"anu onl conlribue .a placer rcquip'IC dan, un~ lituation qu'il
n'a pu 'u m.lt~iser :

1. prep.r'fion du '0'01 • cIe inluffisante, nOlamment en
ui'on du ~1I.ctere succinct du donier fourni tardivemeont
el dc l'information concern.nt la m.nifutltion .hienne :
la repartiti9n de. lltches prhue pour le ,urvol pli rlqui,
pale 1 elt \ocompltte el n'. pli tl~ respectce :
l'ambi'nc~ de flle la nI pour les pllillen que pour les
spectateurs a pu ,e lr.nlmettre !lU comm.nd.nl de bon:! :
l'A no prbenfe dei caradcrisliqutl oou...ell" qui onl pu
induire dans l'esprit du Command.lnl de bord un (lets de
conli'{'Ice :
ces ClraCltristiques nou.'r:Ucs de l'....ion ont etc parfois
.u.qutcs el le comm.ndanl de bord voul.it le dUendre ;
.ucun des deui piloles n'..... il l'uptrlen~ de lell« prê·
tenlaliOM en '0'01 :
l'identification l.rdi ...e du lffr.in • enlralne une ccrtaiM
precipitllion du henemenls et la rtaHsalion de Il des­
cenle pui, de 1. 10lalile du paSS'le 'u·dC'tlus de la piste
....ec lu moteun pleins rcduits el sans It.bl1i,"ion des
pallmetrtt de "'01 :
aucun du deux r.iloltl n· .....h l'uptrienc-e de remise de
lU a p.rttr du r. enli vol dan. de. condilions simil.ires,
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... RECOMMANDATIONS

".1. ,.,.;,.NtltM "''''1ItrmH ~ ,m,,,~ in rob

".1.1. u tommlnlon d'enqutte • con.tllt que le yol de l'.e.
ddent n.tt r.lt J'objet d'une prip.nllon .uccinCle lin. Relie
concertation, ni entre let .ervlce.lnttrenb, ni avec l'~ujp.,e.

U Clonlmlnlon recomm.nde que:
~ 1. l''~ ."I~ de tel. yol. (.,.nicip.tlon ~ de. mlnifestl'

lions It.riennea) comprenne lU minimum, et cn plu. det
letlOfl' dt.l. upllcilemenl prtvue. pu la rt,lemenlilion :

• rftlbll.feMent d'un donler de .tcurllt complet prtcl.ant
let pIIrsmttl'Ol de "01 • retpeeter et let con.i,net • appliquer
en CI' de pinne:

• une riunlon entre l'tqulpl,e et le. servicu aYlnt plrticipf:.
Il la prtpantlon du yol, or,.nl• .."ec un dtlli rallOnnable"
avlnt Il dl1e prorrlmmte du vol:

• une reeonnliulnee effective tic. lieux où le vol doit .e
dtroulCf,

• et, .i ponlble, une ou det rt~ltlon••ur .imulaleUf de yol
rcprtsentllif, componant une .enilbili'ilion .ur le. I.pectl cri·
liquet pouvant l'buller du non·retpcct dei panmttret de vol,
en plftleullet en Cil de pinne.

4,1.2, U pmence de p,,",en • bord, prh-ue ru le eontnt
crlrrrttement do ce vol, 1 contrlbut, Ion de l'lccldent, •
•w.."er let conKqutnOCS pour ICI personnet.

U comminlon d'enqutte recommlnde que :
- ce type de "01 (panlclpllion Il du minifestlllon.

l~rlenl:lCl) .olt cffectu~ IInl pI"I,ers l''ec un tqulpl,e
minimum comprenlnt uniquement let penonnel. ntee.·
..Irel , Il conduite du "DI, let leulel mlnctuyret lulO·
rl.k1I IVec pI,",en ttlnt cellet prtvuel lU manuel d'ex·
ploltltlon.

".1.3. U comml..lon 1 con.tlt~ que Il note inléme Air
Fnnee OONO 50,no nuit certaine. !tlle. non conformel li Il
rt,lementllJon.

La commlnion recommlnde :
- la v~r/ncatlon de la conformlt~ de. r~llementl Interne. det

compllnlet lbiennet IVec la ri:,lementlUon officielle.

".2. ,-.ri.. in it'''r-rn
".2.1. PtnOtIMI "'''11tI Itdla~

".2.1.1. La oommiulon d'enqutte a con.tltt que lei pllotet
l"llent p~u d'eneetuer une tvolullon lUX IImltel du domllnc-'
de yol, et que, ptt ailleurs, le rOle de chlcun n'I"III ptl tt~

privu Ivec prkllion.
La oommlttlon recommlnde que:
- Il toit nppel6 'UI pilmel de IIlne que leut tlche conlilte

• Ippllquer IV« rl,ueur dei prodduftl nlndard et blcn
d~nlel :

- m conl~uence, leur formilion toI! daVlntlle Ill~ 'Ut le
fOUd de 11 ~rlt6 nkenltlnl le mllntien pmnanent de
condition. rtlndard de yol :
poUt Il fonnltion A 320 en plnlculler, lei pilotel lolent
Hn.lblIIift lur le fllt que lei Ilmltltlonl en performanocs
demeurent, oomme pour tout aulre Ivlon, mllsr6 lei nom·
breum protection. automatiques (notamment vI.·.·vI. du
d6crochlle et des dtllllementi de vent) :
dln. let Cil dei yol. IVec dei mtmbre. d'~qulplle de
mfme nl\lftlu hl6ntrclllque, Il fonction de chlcun et Il
rtpanltlon det t.ch~ lOIenl plrtlcullmment Men expll.
dltel.

".2.1.2. L'enqutte 1 montri: qu'lucun dei membm d'6qul.
pile n'Ivalt lll~nVlnl efTeetut de prl:Ienullon en "01 ni lulvl
une formltlon ou un entnlntment .pkInque.

u commlNlon re<ommlnde que :
~ la 6quiPllel dtvtnl tver!tllellcment effectuer des prétentl.

Uon. en YOI reoofvenl une formillon et un enlntM:menl
tpédnl et Idlpth, ItlQUela ne lOnt du retIOf1 ni de 1.
formatkm d. but ni de la q1lIUncallon de type.

...ll tII....

4.2.2.1, Au coun dCl entreUens lvec: dei penonnell n."""
pnt.. lmpllquh ou non dlnl "ltddmt, Il est Ippat\l qu"
l'IIR' ch rtIIt dt tpldlnllUon nr A 320 Il 'llblittlh pout
caulDt penonnel. nlvll'nu d. cabine 6h doUlet, lU IU}et de
certllM 6q'ItipemenU cr. r.omnntnlcatlOfl et de lkurlt~ cet
dotal" n'Nnt Ieril qu'ITtC Il pndre en liane artte Il des
noflcat.lonl 4'•..,. penonntll et dot mlntpollllOftl nt
.\'Ion pendlnt 1" etCI*,

LI commlttion reoomm.nde que :
le Ilale de qullinCitlon mlehlne toit rmforct,.et qu'on
in.ille lUt l'emp::lcement el l'U1l1llltlon da 6qvlpemenu
de .6cur/t~ (illuel de .ecoUl'l, I)'Jtbne de communication,
m~llphone, ca,oulet .ntJ.fum«...). Une mlnlpul-don de
chlcun det 6qui~enu de ltanfté devrait ette.effectu«
par chaque .talllire .ur Ivlon rtel ou IUt mlquette de
d~mon.tntlon.

4.2.2.2. L'6vlcuadon "elt mieux d~roul6c • "lrri6ro qu'.
l'Ivlnt de l'appa~Il, L'cxpërienoe du penonnel de. Clbln(quil
hait pll~, et qui .",it d~j. tt~ oonfroo;té • une .l!uadou dm •
Illre, y " certllnement oontrlbu~ de façon t1l"ftlalllYe:.
li commlnlon reCOJT.mlnde que :
~ lOient hudlb det moyen. de dmulatlon d'ambiance rU·

ll1le1 pour la form.tlon et l'entralnement dei pcnonnel.
nlvlpntl de cabine. '

4.2.2.3. Plu.leun P....,etI ont lndlqu6 dan. leun ÙJDol·
,nl,e. que Il mltlr/te. et lei plrolet taIIUl1lJltet des P.'f"Onnela
navillnu de Clbint' la avllent aida. 6'Yacucr rIIp1dcment et
dln. le calme.

1.1 oommlllion IUAm que:
- let personnels nlvll'nu de cabine ·toient dlnntl.le ....

bUi.éI • l'effet Plycholosklue que peuvetIt avotf··)euri
plrol~1 et leur comportement. '. ~ :'

4.3. AirrJw4

..".1. li commlulon 1 con.lIl~ que certalnet Inomillet de
fonctionnemenl n'aYlnl jou6 aueun tOle dln. l'iccident
(dUautl mentionn~ dlnl lei comptes rendUI m!<:lnlquel)
Ivalenl tlt comate. depui••ur lei IpPlre1l1 en lCI'Viee. Ellc
n'e'llme donc pu Ivolr • ronnuler de rteMnmlndltJon • le1lt
.ujet.

".3.2. LI commluion 1 conltlt6 que lei Innoncea sonorea de
1. ndiOlonde et lei Illrma IOnoret n'ttllent uailImlJet que
par let hllut.parleun du polle d'6qulptle et nor. pat la
catqut. dei pilote•.
li commlnlon recommlnde :
- d'6tudler 1'\1 unit judicieux de tnntmettre l'ensemble da

Ilarmet et Ir.nonces IOnoret dlna let c:uqu.. det pilot...
".3J. Lon de l'acddent, lei deux enrtliltre1ln .. 101II

Inttk pretque .lmultan~ent.avlnt l'inte l'Inll de l'mon et
.. dCltrucclon par le feu: Il etUIfI eucte do CCI anfta: Il'1 pu
ttlt' dtterminee, loutdoi. 1'h)'pOthàe II plu. probable emiIa.p
Il rupture dCl cAblet d'llimentlUon dCl deux enlt'&!.ttnra.
ceUI-Q te IrouYlnt dln. le mime toron de cAbl...

u commlulon recommlnde que :
- dan. Ic Cil d'enrelhtreun de eotrnnIIdofll et de ..,.,...

m6lret l6parb. 1.. ehemlnementl d" dbl.. lofent tpJe­
ment lépa~

..J .... Compte tenu du droonstanea dt rlCddent. la mat6­
riel. de oommunlcallon n'ont pt. 61' 1ltil1a&, TOlltef'ob rfntde
de. oomptet rendu. d'Imml,emmt cabine et la entretIem
l''et dl"en penonnel. navlllnll de cabine amtftent 1. comml..
.Ion l: recommlndet que :

- le ')'II6me de nutlon du oombiM IUr la paroi de la
Clblne lOit renr0rc6 :

- le l)'It~e d'Interphone cabine et Ippel. PNC/PNT/PNC
.oft nment .utomltlquemcnt dl" la ronc:tkm «Public
Addl'Ctllt chlquft fol. que le c:ombin6 al: ,..cc:r0cb6 ftlI'
IOn IUpport, de mlnlm que 1.. penonneb Mvl.pnta dt
Clblne puiuenl trln.mettre a1l1 pIlIIIJm kil lDeIIIItI
d'ufJence trh rapidement et en vtlllunt lnHl ItD.le m.1n
(.ccuellemcnt, le 'YI!&ne elt remll .. z&o Iprf:t cbtque uII·
Hillion, dtux oPbUIont JOIIt donc nba.tJra pour
parler: Kleetlon de 'a fonc:tlon cboWe pab pradon nt la
pMlle du oombin~ pour JMIrlcr).

Pit IlIIeurs" II oommllIfoft • COMtat' Cl" rtlTC1lt de pro.
,rammltlon do l'Ilium... IUlomltkpO de l'fdaftap de
Hcoura 1 ft, ~pe ; eUe a'tIdme doDo 1* il faln.de
recommandltiOn. ' .'

4.3.5. Dt!1\I,~t rfponae lU quettlOftftaJre ftlI' rme.adGo.
Il pe.lllietl ont Indiqué qu'II. Inlent " !hl mal ..~ Inr
odnlun et pour cmllna 1..1ent dO .. rlire 116er: ca dlm­
caltb tenlient • I...t m6c0nDllnaoco dt la JlIOCfdalt d'C*\'tI'­
ture de Il boudo dt cetnt1tl'e."'t 111Ieura. Il rlut nocer qao, po1It onrlr CIl lJpe dt c:do­t.,., Il (I,1l _lem- ne ptIctt. pD k:arter .. deu .....
IInal~
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En conHqucnce. 1. commiuion recommande que;
- lU c:oun det dimonstrationt de lkuritf lvanl chaque vol,

on IDOftttc comment utiliser 1. ccinlurc de &kurilt (ferme.
hl". Mm,t, ou'tcrtllrt) ;

- en pnddum soienl tplemcnt indiqutn dan. 1. notice
COftteMftt ln con.l,nn de skuritt dulin~ lUI pu·...... :
J'anention dn COntlruCCcun de ceinlutn de .kuritl tOil
.mm lut l'inlto'ft de prtvoir dn ')'IlnneS de dtvcrrouil·
:il~,II: ;r.'unl Mule action .imple provoque l 1. rois le

Il.Jt ft la Kplrllion dn deui demi-san,I".
4.J.6. Parmi ln puUl,m ayant rtr:ndY lU questionnaire

aMntioluM â-daJa•• SO p. 100 (1Oi1" penon"") ont dklart
qv'llt lvait-nt Murti de la cfte k douicr du .itle ln prfddlnl,
entnlnant pour certains Ut Pfttt de conn.iu.nec partielle.

La commlulsm rKOmrundc que:
- 6a ttudn lOient entrcpritn pour que 1. concepli~n dn

r~liI" .Itm prenne en compee ce probltmc p«cnlicl.

4_~_~ .. Ift'Nrr

Aprh l'acddent, ln Yihiculn de .ecoun ont eu dn difTi­
caltâ .. ~;oindre 1. zone de l'.mdmt, runique voie d'.cet-.
.u KR de 1. mulfnl.tion Imenne (et qllemenl .u lieu de
l'acdd<tnt) tunt encombrh par de Irb nombreul v~hiculn

panlcullen, -
Oc plu., ln camion. de luite contre lïn«ndie n'onl pu

• c:ctdt'r , l'~p.,.e, teur II1IIe tt.nl trop impon.nte pour qu'il.
pulucnt emprunter ln dleminl forestien, et Kub quelques
pedu vthicilln ont pu Irriver jusqu'Ii :'Ivion.

La commission d'efWJu!le recomm.nde que 101'1 dl! l'orpnl,
••tion d'unC' mlnifntluon .hienne :

_ on prbcrve un libre Icca .. l'd'f'Odrome pout ln rihialln
de tC'COun:
ln mo)'C'1U de ltcours mi. en pl.ee lOient ldaptb • l'envi,
ronnement,

~. APPROBATION OU RAPPORT

Le prhenl rlppon • it~ .doptt .. I"un.nlmltt par la
membm de Il coltlmiuion d'C'nqu!te le JO novC'mbre 1919.

LI ,mit/ml d, la~
CLAUD! I!.CHI!T

u ri«-ptiJIt/",,-J, la commLulotl,
FRANçOIS OONIN

L 'ltrtift~T ,mha/ M la ""t/otolorW,
BEItNAItD FARTHOUAT

LI ,"/dMn .itt/ro/,
1l0lEfItT AUFFIlET

lA pil,," IIU1«fCUT, {ft~ fi, rDlftltWtM
dll Ctffltr61, lI!1t ~

PHILIPP! OOUItOUlCHON,
L'j",infcur CfI cllcl dc l',,ri4tIDlt cfn/"

PAUL AllStAN'AN .

L 1ft,inl,ur du bwrtd. Üttitlltu-«.ddntu,
JEAN-PAUL De. VlLL!N!lJY!
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3. PbocOJTlphln.
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10. P1.ndlet a..t. en vol.
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Enfoncement dlM les artlm
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12 h J1' Ir

12 h )1' ••
12" JI' ...

1211I31' ..

12 h 31' 4r
12 h 31' $1"

12" 21' U'
12 " 31' Il"
I2h31'5I"

12"22'.·

12" 22' 40"

12" J2' Q"
12" 22'~.

co.
en
CO,
CopI

CO,
CopI

en
CopI
CO,
CopI
CO,
CopI
co.

CopI
CO,
CO,
CO,

""
;:01

en
CO,
CopI
en

._-
Donc 1000 ple>dl Fo. EcM.

1000 pl.dt/.ol.

AiltoCtlk. mul

"" rfeu off confit tut.
AJOfli 01.1I r I~I'II OK 1
r .. d'l' \'Il CI qu'M ,.It .. IIkl off COfIfig

tut... flglrdl .. lu Il lTIIlI li. A"lnd. Ii.
AtT.1'Id1 m.,. Imlgln. qu'.., IOil comm. ça.

v..·.., 1111 Il llh 011 conflg,
VOU 'Iut qu'.., bo\Ig. un p'lit Plu.
Voiti. ItII·.. mli"ltNl'It 1Allu.
- (ripoliN lneomprhrI~~

"" ""RItnMU._ mttt·1I ...., 1 qu'on .'rrompt p....
ln CflftllOIIt troP bIM flitt.
Euh bth 1 ....lft '" 6eu... quel'ld mol Je ..
~III poul' 1. ~"'ge glll'ld. ""IM N
11.II ntgodtl ri eruflnet 110 qu'on tire
comm. du dlfdl Il qu'on ,.... un. Il.'
IOU~ , 2g polit 5r5.

Non, tu nt 1111 p.. ""'" fllI01.If(l t 2 t 5
P'~ qu'tilt, on • tlrt ... 2 g 5 .... IfIttllrlt·
m.nt, rln III r.. 1.. cuquI"" mol.

• OuI• .., 1'1 noter 1

Oui, on VI prlndr. Ipr" ..
dkoltge un vlregl t dtoIt.
1000 pItd. jvtqu't rt«o-dub
It ouIs tn.uil. on f.1I 2 ~..
... .. deux!'"" .. ftrl ,
tund. vil .... Il, , c.
mom.nt·" on n6godtn l'tIflt
rvK "OVt _ ct.tBMII pour
llItt dnel~~ tuII..

""""""­
lIeçu 211 Q.

vou. et MrtÎt bltn "'on lit Il
dHtlflCll .....1'1I le ,.~,
QOllIfM on '" PI"" t g~
...tIn.., on rnonttrlll II~
rntnl toI'IIlM et-

Bon. 29IS a, VOIfI lM cotlfIrma
b11f1 1000 pledl toi ""'" l

hll'" pltdt/toi ,It PIf 'IlrIgt , a.c: 1
droit. ". puli on 6e1oi*ldr1
pour le~ be._ .. ,....
"lin li-bl"

OK, Je 'fOVI Upptlli.
O'lCCOfd. Clac: 1

CliC/ ClK 1

ACf 2M 0. prit' flOl. 1

OuI. Je \'0\11 6covt. 1
AJon 211 a .pri. Il o6eoIlee

.... 1 t cnit. , Brno
51ttT1 mont" ~ 2000
pItd. aNH, Il aNH 1011 et Il
tt....spond.. G4U

12"D'lr

l211D'no

12" JI' 2r

12 Il 2i 21"

~Co'

CopI

CO,

COI

en
CO,

(Il 6eu. mots, qu'11H11 qu'Of! 11111

On d6colt, on .... ll\II' .. ,trrtln 'd'HlbttItIn\,
.. on .... '*' lIl'I pl~ bu. on_.
,"""I~ on ...ftk un P'1Nte pttIfI pot.. ~ .....

0Ià. hl dltIIIt 1
• Non fil'" le dl.... qu' Il ublne ttlit--

O'Kcord, lion MU YIt.", t
droltl YII,. 8rl'YO SIII".. t
plrtlt dt Brno SIIIn'a.

'M et de\ni mlh pltdt aNH NI
FrIl'lCt htln pttdoII.... AU ~
O. hlll~ IIntllltt donc, 011
enM dIolICt_1t ... rNro­
dIIb. 011 flit lIl'l ,... ftell
IV Nord , bt.- eltInIcIt le
1IflIUk...~ ftc:e
_ $lMt donc .,.... t'On ....

et t ellIlCIfntftt·.... ltuefrt Il
de~ 110.,.... H6ttccMt.

• D'1OCOf'd. le d.1rtneII \'0\11
..,. t'tdorIMe Pt'rl~
doflc: C'tIt eotrtCt oontlClU
le tout 111.3 .... moiI',

Il'.3 "1 rt'fOIr 2!IlI Q.
CIo 1
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12 Il 21" .... Volxf~ VINt MI tout 6t m6rM rtItIll i tl'I lr~
lIIlI m6cen0 ....... 1

1211.W CO, ChMt ...ptt. """ tn route. -,
"" .... miN '" rout••~ 1

12 " 21" lof' CO, _.,
"" (CAM Stttw. Y"ttl.1

COI Y'tIl • Il 011 Ifs conMll. dK. t'nt 10lIl noir.
12 Il 2r 01- "" Olt

""
.....,

CO, OfT'
12,. .... "" QenlllH

COI 00'

"" c.omm.... o. \'011
COI .......,
"" A droit• .-, Trtm dlrKllon 1
CO, ..... rtrol

12 Il 21' 10'" "" Et" ptOfOll6tvr l
CO, 1:_ 1011t bon.

""
_ TM (c:l'lIcU C'nI bon}
•~".. .., route.I~1

12118'1)" "" Oft MI _II ..... C.. bon.

"" Anltldl ry .... Je Ptrlt.
CO, Olt

1] Il 2r \1" ""
• "CF 211 pour rOIoWf ,.. 'fo.I....

121'121' 20" en w ""CI 2tI Q rouIN point d'M,
~.ll

121'121' 23" "" AIof1 Ct: poIrIe ....... 11,. "' ..
12 Il 21" 2r CO, A droit.,

"" t'Mt dM • 6ror.,1

- .... ,.....r-.
.. r....."UIIII _.--"" hft. liI dolIC on ft', PtS lOU'hl IM.oIett l.

CO, UrL al c'Hl bon 1

111'1"12" "" Et "" fIPOl*1 Irmn 1 "'" 1--CO, 'oU.
De lovll l~ c'", f.1t povl' ÇI le IT\IC , YI

fr dire.

12 Il JO' If" "" lion, Iw, li. t6...t'upUqull e'qve Iv f.l.
eotntN YII_.•ltlt\ldt. tlc.

1211 J1 20" CO, Son tIotI. cMocoIltgt....... 'lIt' • dro/ll, lift ....
Il 'IOIe1 l, ItflH" 011 1.1l l/II dtcol.,.
1lOnfI1l. '" l"tfttJlI .. tralrl Il _ lit
voIItI l, trtnq.Al1 ,"'" 011 YI cMrcfw
noM tr\Io. DM CIU'Dl'I r. f_ ..___"~
dM. O!I ., " 1611 Jutqw" 'I06ItI ) trIlII
I0I1l. 0fI III!: l.-l peMIgI • C*lt ... trIiIl
tonl Il ... N lM ..... ,... Je l''''''''
"" tlpM mu. Je~ rllphe ftoor ••
ce -'*!t Il, li Je II dl. que c·... N. hl
m'lIdM" hl tltne ... fN'..no rtro.

12 Il JO'W en VIrio dro " ~ II' fIlM tl'IlllpM mu. ,. ACI ZlI ..... 'o'Wt P"'M Ille
top fil fOUlI M mol je ln et .. l'.. 16 dl" q~.II••lllId.....
je petI en iIIdIn"lI ft. OOIW kifldllII 1

lU·.... "" lit V9UI; t' lM ,.... "-NIn 1
CO, s.n. ÇI. r rel lllt 'f4flgt foie. ,'Mo...

"" ()(. bon on nl ~lIC:COfd1

:2h JO"" COI (1 Illon ... on NllltII toute Il _ ..
....... 0Il ,'toeIMn _ .. Mtte.* __ It"~1Utt""""
... 100 ,..., et "- c·.. pet Il PIIN
..... fowtn U Il deN ..... I*'W.... 6etTt6no. y~ pet ___

1U 11'" "" ...-..
tun'Ilt" en ACt" 211 Q NIt 1

12 fi n' ft" "" o-a. ..,"*',....,
f2" JI' 1)" en o-a..Q,..,.... ....l::l---.

"'" ...'
11 1111' Ir COI o.t 1000 piede.:: y .... IllllO ... JMl'

y .... 1DllO tol
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COB : Commlndant de bord.
COPI . Copllole
C. C.b . Chef de clbine.
Voill f~minint
CTL : Conlr6le locii d'.lrodrome.
SOL : Penonnel mkanicien de pitte.

: Mot, ,roupt de mou, non comprit ou omi•.

-------

TfJifUfrlptlon d~1 rodlDfOmmunifol1cfU kltan~hl 12 Il 48' 00" C 1u.~ Il 320 l'III awh6, Il JZO .....
l( 16)1I11t 1988 Jllr l4/riqlltn« flJ,lj1) M , ... Tu~..II·"~

P .. PIlote AlC ACF 296 Q. C AfflnIIIt )il 2CO ll'lMrM 300 lTIkrM ... Nord •
C - Contt6leur de Mulhoule·Habtheim. , .-

lITC
... Au H<ln:I dl li pIm • tol

C '......12 ut' llO"" P AIt dllr1... 0116* bonjovr. 121148"'· UO AIoIIInt UI'lIformt fOII'... iMtI III rOI/W ,.
12 h.... 0-. C 2tll 0 bonjour. _ (VASAH Il \lfOUl~

P On arrM III 'Nt dIIlerrtIn de r",,)·cIub pout C 0<
~ ........ ... Bile 'Pfll"Oehe ri~l' Mulho... ici ••It

C OuI mu.i1lltOrtd .. eItl clll,. lPJll'I)Cfle "PtI. _ endroit .... CI1III'I6 .
1211"'11· P OK 011 'Ill .. p~ 6 bu.. IIIIIlJde It

rAk1M. . ".

bllM .ft.... Nt dItrter Ou6OeC. 12 114t' 25· C Aft'mIC • er..w lit Nord ft .....
C BlfflNÇU.. l'fOlf fIIl: lOIl~ \ ,

12" ...·21· C Outbec: -.min l'I6lel HIbetMlm 11112 kil 1211 ... 30" ... M Notd .. 1«niII.'MuIlO\M 1.......... ... Comt:Mtft • kIonl6trM • 1* ptk
p '.... 1211"'''1· C ~. dl prMW rNtopon Il ~ poe
C Appel fOX IIphl brtvO Oll6bec. '"'!'Y""~..

1211.(6'1'- (NM AehtvrIo f_ f_ .. 3:20 .. 121) 1 prit feu Uh48'U" ... Oui d'IOCO"I 011 fait 01 qu'l fIUl: hI6fL
Identlfl') AdtIurtg A<:htung. C 0<

ANNEXE VI

TRANSCRIPTION:, DE L'ENREGISTREUR DE CONVERSATIONS ET D'ALARMES DE! L'AVION AIRBUS A no
IMMATRICULi':. F·GFKC ACCIDENT!: tE 26 JUIN 1911 À MULHOUSE 0 HABSHEIM.

(Vol ACF296 QI

U~nd~

Rtmarqlltl

. Seul" les dern'!m.dil-t:tU( ml nUI" du CYR ont 1I1111lltlCrltet pul.qu'elles onl tl1llt lU vol de l'.cddenl. Eliel ont rllt l'objet,
l'une Inll)'te .peell1lle, plu. p.rtlculllremeni paulHe pour ln 36 dtml!tc••eoond". De ce rli!, an~ et daronom6crqe,
prki. dn convcnailonJ. Indlcallonl tOnom et bf'\lltt tOnt donnts da", cetlt ll'lnteripdon. 0 ". • ,

R~marqu, : Le dtbul de la blnde corrapond , 1. nn du vol prk6dent (non f'Ctn,l\Krit)

,
no" " CONVfA,,,,TlOH. RAD'O

Il'llJmI, ALNtMU
001.......... , ,

- .. _-0-- _.- .. ---- . .
12" 21" IS- SOI Cill bon. 0001

011. On recuit m.llnen,," eIort.
CO, OKi

I2h21"U" CO, Mt poIIl' ~ d"".". du 1.
.01 OKi
CO, CM......

12" fT V'- CO, ... hI volt " , commt ~ • ~, YI PM 2 ---t1gn."... y'1 le booII AI'U qui! daMe ..,.
ft 1. IlnTlttllrl "" PICb. lM &:: •1
~ tO!I Ilgllil luMl d.j6. und 0"""'.....

12,,2fW" CO, TIen.. ...oI6 Il po~oIl •• ,..... '11'11 ..... _.
VOII: Itrnlnlne ... .... ,......... ••••mt.

-- 1nMnt. peIÜlI.....).

Cool BorI. IQllItIon A ft prtUion lf'hIIIle.
"'" 1
~""IOl~)

12 " 2t 11" CO, OK, Il dtmln'l;' .. ..",.,., YOIII powN ",",1
d6br1lld'lel el ,.... .. 6 0MrCM fi
l*lMI" r.-.

12" 2t' It" 50<. u(, bonM tOUt.. 1 tout 6 l'hMn. "'"',CO, 0IIIIt 1A6rA~ =1To.t dl ... Ieul Il ' ..... Ga Qg.
~r ..., ..........- br1lItI""qlh.

CltICltI . ,............
12 " 2t' 3:r CO, LM3'''''''' ttolltol~~ rt'enten·

Cool "'"-CO, VoN N ...... r....,...., 2 lM. • '""" .....

1 -"" Cft! ria bIM.~
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ANNEXE V

ENREGISTREMENTS DE! RADIOCOMMUN'CATION~ENTRP. BALF.-MULUOUSE ET ACF296Q LE 26lUIN 1911

HlUMI TU "AnONS

12 1'1 21' 00" AC12MO
12h2l'IW 0..
121'1 21' lit" AC12MO
12h21''' 0..
121'1 2t' 10" AC12MQ
12 1'1 2t' II" O••
12h2t II" ACf 2!J&O
121'1 21' 24" BI.
121'1 21' 27- ACf 2t5Q

12 /'1 21' V" e".
n 1'1 21' 40" ACf2MU
ml 2t' Ir ACf 2geO
12/'1 2i' 20" Btl.
la 21' 2r AU 2geO
12 /'1 :10' 10" BI"
12/'121' or BI.
12 /'1 31' Il" AC12geO
12h31' t2" BI.
121'1 31' "" ACf2MQ

12h31'." BI.
12h31' 3r Ar~ 2MO

121'1 31' 46" Bat.

12 1'1 31' 41" ACf2MO

12h31' U- etl.

12 1'1 21' M" ACf:me 0
12 1'1 32' 40" BI.
12 1'1 32' 4r ACf 2tI0
12 1'1 32' 43'" 0..

12 1'1 32' 16" ACf 29ll 0

12 1'1 23" 2r ...
12 hJ3' 2r' ACU180
12 h)t' W. ""l880
12 h M" II"; NIt
12 h d' 02'" Acr2llQ
12 h 3r 10" ACf.a
12 Il ll' 14" NIt

12 h" 20" ACtl880
121'1" M· NIt
121'1 .... ACt1880
12 1'1 .. ." NIt

12""4" ACf.O
12h40''''' NIt
IIh.W ""l880
12ha'''" ACtl880
12 Il 4141"" NIt

t2l'l42' .. ACI 211 0

flXfI

etle. de Ah' dl'r1" dfllx <:enl qullr.·'f!nVl·Mllt.

Nf ch'r1" dlllx C4n1 qu'U.·vingt·,tlM l'kou1,.
0111, el _Ml pout le mIM fil rOl/Û.

Ovl dfux Ctat qullr,·'I'Ingt·Nltt, It 'fIO\It rtppeh.......
Nr chtnff deux ctn'l qu'lrt-~·Nlt" ml.. en toUt. tPr.olOll\'M..
ou., dtUII e.n1 qultrl-'l'Ingt·teIIII.

0111 cH1nr CHf qullrt·'llngH.ltt. \'OUt me conftrm.l QIIt \'OUt ,.m III cUpIf1 \Ill 0ItNgt IUt HIbIMlm.
Cil! ça. donc tI c. YO\rS C'O\'Mtflf llOlIt l;)itone ,. procMure .1ItIbnrIt en...,. Of! m • cfr'I)h on pIrt lUI"

BlM Il fIltlllf. dlfICf KIl" H.b~ Il fflMII on rtf)Irtlr. fUI' HMcouft tIl p1tn dt voIltOm11l
O'tCCOrd, don<: YO\II contkNtN.... M1tt.

O'KolXltd, c',n p.rt.1f mlfcl.

Ol.n...... Nr dl.rlt!' dev:x certl qulffl·....,,.... Pour rNlret ,'II l'GUI pWI:.
"" chtrl.r deux C4nl qullr..Ylngt·..ittO~ nMn po4nf d'att.t ....
Pour le polM d'Itlltflll ttlu "" dI.rt.r 6ew: Cent ~1ngt·MlrI all6b«.
Ol'r1er dfull cenl qu.tr.·'IIngt·Nl,. OuVbe4. voue poweI rM·dIrt qlIIIi .1tItudt YOIII~ 1

Ak dI.n" deux CfOll qutll'l·Ylnlll·Mln Btk ."

Oullt 'tOU' 6coIft..

0vI deux cent qllll....YIrlvt·Nlff O"'bec, *" l)OU'tN me cir. queh lIlIaIdt \'OVI corMtndra/t 1
AbI 0lIl. on v. prtndre '~I le~ un ... A,droIalll'lllt pkde juIqu'A fl6rocMl .. puiI tnIUItI

on '111 dWx p.tllgel... le d.urltmt .. "'"' t gren6e YlI.... ft • ot moment·" on~rt l'lint I\"IC
VOVI un. clelrltflQl POU' .n" directement VIl'I ~urt.

RfÇll. dtII. cent: qulffl·v!ng1-ltltt Orible. ~

VoilA c. .....11 b+tn qut fon lit 1. dlll'lnctl rvtnl ..i~ I*UV' COflWM on n pt..., A trItMh
vftllN on monttrll! rtpldtmtnt commt ça. J .

o.u. cent: qu'I,,·vIngt·Mllea~~ mil oonflrm .1~ mItIe pW. k~ helri 1

MIlle p;.dt 101 Il pt!' vtr. A droit... tt pvII .~ Olt dMcMdrI poli! le pe... '* ... Il .....
"·bll.

AfÇll If 'tOUI r.pptJI•.
O·eccord.
AJr d!1l'f.r dellx(l\l.t,,·Yll'Igt·..lrt a~beopr'ii "ott!'.

Ovl le vou. kOVl'.

Arort d",. tint qulll'I·'l'Ingt·ttlrt 0",,* .prAi .. dkontge 1ft Mllt v1r~ • dtofte ....... lItrra '"
monlH ven d'lIx min. p1"1 ONH le OHIl mille cnltt Il tr.ntPOndtut 1Ob.nt.~ qIIeI'IrItlt ....

O'leeOrd .IOft .toi.,nlt qI/il" ql/Ir.nlt troll 'lltlg' i droll. VIIl"I BrIYO SJerrt t '** dt Itho SIetn tt
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.JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE

OIUCTJON DES OP!RATIONS A!RIENNES
Com""ndemtnt

N· RtF. DO.ND 50 ·UOIJOJSJ

kolu" " 19 oc:eobR lm
Df,ti1Ultaln: DO.VB - DO.VH - DO.VA - DO.VN . DO.VS . CEP.PN· CAR.ON
AmplllItalnJ: DO.DT· DO.ON - DT.TI . DQ.NR· DO.NY
Codn de rU.
Ob}tf : vol... dn fin. tourbtlquet ou de prhent.tion.
PJ.

L'~ude de plu.leun ca. de vol... buse altitude en commiulon d'.nalyse des vol. nous am~ne .. vou. rappeler que tout vol, ou
partie de vol, .. but touri.tlque ou de prhentllion doit fllre l'obJeI .ucceulvement : •

1- D'une d~finilion préç\.e, pat Il divi.lon de vol concem~e, dOl conditions de r~all ..tion (di'lance, .Ititude, confiJUratlon....) el
d. la répartition dei Iithes c:orrespondanles en fonction de l'objectif vi.é ;

2- D'une autori.atlon écrite de DO.ND .vec Information" DO.NY ;
l- D'une prêparaUon minutieuse au 101 et d'un bridin, complet de nquip.,e .v.nt l'ellkutlon de la phlle de vol concemh,

Ln réales ,ënérales .. retpecter .ont :
- une hauteur minimale d'évolution de 600 n .onde :
- une hauteur mlnlm.le de .urvol de pl.te de 100 n en confi.uratlon .nemua,e et de loo n en Illie.

D'auln' ré,les plu. restrictives len.nt compte des condition. (m~téo, lype d'avion, environnement, relief, trafic.,..,) pourront ftre
retenues,

La non-application de l'une de ce. t't,les c:onduiralt .. la préle1\tatlon du ca. en c:ornmiulon d'analyse dei vol.,
Il en serait bien hidemment de mtme pout loute anomaUe au ten. habituel de l'anal)'le ')'II~matlque dei vol. (lnclln.l.on ou

VlrlO ut«t1f., OPWS, dëpanemenl des limitation. (VFE. EGT, elc.).
Cet vol., Important. du point de vue de notre Ima.e de marque, doivent êl!e préplré. et réalish avec arand soln et cet

quelques réales .ont de nllure .. y conlribuer.
Je sul. convaincu que vuu. a..ra .. caur de let re.pecter,

H. P1l11T

ANNEXE X

ComptlrauOft d" p'r/orman«1 ,n",bt"" lur A J10 n- J (ro' n- 160) ,t IUr A J10 F·GFXC

La planche ç\.apr61 comp.re le. performant« meluries lur l'A l20 P·OFXC d.nl la deml~re phlle du vol de l'Icddent et tur
l'A 320 ne lion d'un nltl elTectu6 dan. la confi.uratlon qu'avalt le P·OFXC dan. cetle phlle de vol.

La comp....l.on porte .ur ln variallon. de hauleur totale m fon~lon du temps, qui .ont reprëtentlUvea du bilan d. perfor­
mancn de l'avion: la h.uteur tolale (H) e.t la lomme de .a hauteur t'telle (Z) et du param~rt V212, (cani d. la vlt_e dl"'16
pu 2 fol. l'Icdlération de la pe.anleur). L'tAer,le totale de l'avion (B) • un inltant donn6 at la somme de 10ft tnersle
pottnU.ne (mJ.Z) et de IOn tner,le c:lnëtlque (1/2 mV2): le bilan de pori'ormance. peut ~tre reatltu6 par Il vatlldon d. hluteur
1otaI. qui nt propoftJonnelle .. B (B - m.H).

lA phlle du vol de l'aocldenl prise en compte danl celte ocmp.rabon Clt :
- pour le P-OFXC, la phlle nnale du vol (descente pull palier dtdlhtt entre lei p.....es .. 200 pied. , 10 mis ct , lO pied•

• 6l mis).
- pour l'A l20 n- l, une descenle en dëcél~ratlon enlre 2 $9S pieds" 76 ml. ct 2lS0 pledl' 61 ml•.
Lee variation. de hauteur lotlle (pente totale) pendant le même Interv.lle de temps lont pratiquement Identiques dans lei cSeul.....
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ANNEXE X

CumporQÎ'lIfl d,. /NrlonrlQrrC'tJ ""'IwrItJ JIU A J]O ". J (-.A". 160) " JI" A Jl0 F-GFKC

,

L. pllllche d .•prh compue ln perform.ncn mclUttn IU~ l'A J20 F·GFKC d'I':I 1. demibe ph.te du "01 de l'.ccident et aut'
l'A 320 n· J Ion d'un ell.i dTeC1ut d.nl 1. COllfi'Utilioll qu·ly.it le F-GFKC d.nl CC1te ph'Je de "01.

La complrailon pone lur ln ".ri.lionl de hauleur lot.le en fonction du temps. qlli IOnl rcprbcntatives du bil.1I de perrOt.
m,"cn de 1'."ion : 1. hllllteur tOI.le (H) nt 1••omme de u hllltcur ,tclle (Z) el dll p'rJlmhre V1I2, (cam de 1. vileue divi.t
p.o- 2 foil r.cd:lttllioll d, 1. peunlellr). L'tnc.,ie 101.le de r."ioll (E) .. 1111 ill'I'"1 dOllllt ni 1. tOmme de Ion merJie potentielle
('",Z) et ,le ,on tllef,ie c:nttlque (112 mV2): le bil.1I de perform."ce, peUl tire rnlitllt p.t 1. ",""ion de h,uleuf taule qui Clt
proponionn~lIe .. E lE - m,Hl.

La phlle dll "01 de l'lCcidelll prhe ell compte d.n. celle comper.ilon ni :
• pour Ic F·GFKC, 1. phllc tin.le du "01 (ducentc pui. p.lier dtctlbh enlrc ICI p"U'C... 200 pied... 110 ml. et , JO pied...

6J mIl) :
polir l'A 3~0 n~ 3. une dnCenle cn dtctttrllioll enlre 23tH piedl" 16 mIl ct 2 350 pied... 61 m/•.

Le. ".ri'lio", de h.llteur tot.le (pente tOllle) pend.nt le mtme intel'Y.lle de temps lonl prll: lOemenl identiques d.ns les dCla

'"
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ministère
de l’Ecologie, de l’Energie,
du Développement durable
et de l’Aménagement du territoire

Bureau d’Enquêtes et d’Analyses
pour la sécurité de l’aviation civile

Vous trouverez à la suite du Journal Officiel les photographies en couleur du
rapport d’enquête. 

N.B. : la photographie en page 27 « découpe des arbres par l’avion »  avait été
inversée lors de l’impression du Journal officiel.  



ANNEXE 1
Plan de la région avec la trajectoire radar

F-GFKC – 26 juin 1988 Annexe 1



ANNEXE 3

Photographies

Survol de la piste

Enfoncement dans les arbres

F-GFKC – 26 juin 1988 Annexe 3
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Découpes des arbres par l’avion

F-GFKC – 26 juin 1988 Annexe 3




